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Resené uzemi a Sirsi vztahy
Re$ené Gzemi je vymezeno spravnim Gzemim mésta
Brandys nad Labem-Stard Boleslav.

Z hlediska prostorovych a provoznich vztah( se
jedna o relativné specifickou situaci dvou prostorové
oddélenych mést (umisténych ve velmi tésné
blizkosti na protilehlych brezich reky), ktera jsou
administrativné, resp. provozné spojena v jedno. To
prinasi fadu dil¢ich vyhod i nevyhod tim, Ze vedle
sebe koexistuji dvé historicka centra mést, na kterd
postupné navazuje dal$i nové;jsi zastavba a dopravni
sit rozrlstajici se smérem do okolni volné krajiny.
Soucasné vSak obé zastavéna uzemi fyzicky oddéluje
pfirodni krajinny pas kolem feky s jedinou vazbou
propojujici obé mésta, resp. ¢asti soumeésti.

Z hlediska Sirsich vztah( je soumeésti situovano ve
Stfedoceském kraji severovychodné od hl. m. Prahy,
v jeho tésném zdzemi — vzdalenost center mést

je cca 20 km, avsak nejblizsi vzdalenosti mezi

jejich hranicemi jsou pouze cca 4-5 km. Z hlediska
silni¢ni dopravy lezZi na trase Praha — Turnov, méné
vyznamna levobreZni Zeleznice protina centralni
¢ast Brandysa nad Labem a propojuje Celdkovice

a Neratovice, zatimco vyznamnéjsi dvoukolejny
pravobrezni koridor prochazi zcela okrajovou ¢asti
Staré Boleslavi a propojuje Kolin a Usti nad Labem.
Pro uzivani jizdniho kola jsou vstupni podminky
relativné ptiznivé, problémové jsou zejména nékteré
prirodni a umélé bariéry (feka Labe, dopravni
infrastruktura a nékteré aredly, viz samostatnou
kapitolu).

V rdmci feSeného Uzemi jsou veskeré zdroje a cile
dostupné casové v fadu jednotek ¢i maximalné
nékolika desitek minut. Obdobné okolni obce ve
volné krajiné, hlavni mésto Praha (zejména jeho
severovychodni ¢ast) nebo ostatni blizkd mésta jako
Celakovice a Kostelec nad Labem (ale také Lysa nad
Labem nebo Neratovice) jsou v zavislosti na zplUsobu
a rychlosti jizdy dostupna na jizdnim kole v ¢asech
odcca0,5hazpoccalh.
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MozZnost efektivniho vyuZiti kombinované

dopravy (jizdniho kola spolu s vefejnou dopravou)
nejpoptavanéjSim smérem na Prahu je zatim spise
problematicka s ohledem na absenci pfimého
kolejového propojeni a nedostatecné podminky
B+R v navaznosti na (relativné pomalé) autobusové
spojeni — vyhledové by se vSak situace méla vyrazné
zlepsit v ptipadé vybodovani nové zeleznicni trati.
Aktualné mulze byt vyhodnda kombinace jizdniho
kola a Zeleznice zejména u pravobrezniho koridoru,
kdy je Zelezni¢ni stanice Stara Boleslav relativné
vzdalenad od zastavby pro prichod pésky, ale

blizka pro ptijezd na kole a vlastni vlakové spojeni
vychodnim Ci severozapadnim smérem je relativné
rychlé a komfortni.

Z hlediska nadmistnich cyklistickych tras a vazeb

je nejvyznamnéjsi mezinarodni cesko-némecka
cykloturisticka trasa (tzv. , Labska stezka“), ktera
prochazi na levém bfehu Brandysem nad Labem a je
v soucasnosti jako celek funkéni (s vyjimkou lokalné
zhorseného standardu na nékolika mistech).

Dalsi vyznamnou regionalni cyklotrasou (zejména
pro rekreaci i dopravu) ma byt primé propojeni
Brandysa nad Labem a hl. m. Praha v koridoru
historické staré cesty (nazyvana také jako
,Svatovaclavska cesta”), které je v soucasnosti
funkéni pouze ¢astecné a v jednom navazujicim
useku na katastru Podolanky dosud neobnovené.

Zejména pro dalkovy prljezd na silnicnim kole je
pak nejvyznamnéjsi cyklisticka odklonova trasa
Praha — Turnov, ktera slouzi jako cyklisticka nahrada
za dalnici D10 pro pUjezd po béznych pozemnich
komunikacich (silnicich) a vyuziva vozovku silnice

¢. 11/610 v celé jeji délce.

Pro vSechny nadmistni trasy pak plati, Ze jsou
vyuzivany nejen pro dalkovy prijezd na kole, ale
predevsim mistnimi obyvateli a navstévniky pro

béZny kazdodenni provoz po mésté a jeho okoli.

(vykres A.01)
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Bariéry

Regené tzemi je velmi nerovnomérné prostupné.
V ramci reziden¢ni ¢i smiSené zdstavby nebo
nékterych pfirodnich (zalesnénych) uzemi je
moznost prujezdu na kole (nebo pfipadé alespon
prostupu pésky) relativné dobrd. Naopak

v oblastech produk¢nich zén a dalSich uzavienych
areall, v ¢astech zemédélské krajiny nebo

v ndvaznosti na liniové bariéry jsou vyznamné ¢asti
Uzemi prakticky neprostupné a problematické.

(vykres A.02)

prirodni bariéry

feka Labe

e nejvyznamnéjsi klicova liniova bariéra v Uzemi;

e protina stfedem celé feSené uzemi
(od vychodu na severozapad);

* na kole Ize zatim pfekonat jen na jediném misté
— ve vozovce na pritahu se silni¢ni motorovou
dopravou po mosté Generala Sigky:

e klicové hrdlo bude mit brzy blizkou
soubéZnou alternativu ve chranéném
standardu v misté historického mostu

e autem naopak paradoxné desitky let existuje
i dalsi alternativa — dalni¢ni most (D10)

* jiné nejblizsi mozZnosti prekonani (kromé
premosténi mezi obéma historickymi centry):

e severozapadnim smérem cca 7,5 km — ve
vozovce silnice €. 11/244 v Kostelci nad Labem

e vychodnim smérem cca 4,1 km — po lavce
mezi Laznémi Tousen a Karanym

lokalni terénni zlomy a svahy
e svah mezi levym bifehem Labe a zastavbou

lokalni vodni plochy (pfirodni i umélé)
* slepd ramena Starého Labe
e piskovna, resp. Probostské a Borecké jezero

souvisla pole se zaoranymi cestami a mezemi
e vyraznéjsi zapadné od Brandysa nad Labem
e dil¢i vychodné od Staré Boelslavi

Cyklokoncepce Brandys nad Labem-Stara Boleslav / textova ¢ast
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umélé bariéry plosné
uzaviené produkcni, logistické a dalSi arealy

® jiZzni zény a Casti uzemi Brandysa nad Labem
v oblasti Primyslova, Strojirenska a Zapska;

e severni ¢asti Staré Boleslavi na okraji zastavby a
v lesich (vojenské a transformované areadly);

e |etiSté Borek (s ndvaznosti golfu a piskovny)

e |okdlni oblasti (napf. sportovni aredly spolu
s aredlnem ZS Na Vysluni a hibitovy)

umélé bariéry liniové

ddlnice D10 a silni¢ni obchvaty

e ddalnice vytvari vyznamnou bariéru prostupnosti
tzemi (véetné MUK a pfivad&&a), zejména u
Brandysa n. Labem a severné od Staré Boleslavi

e obchvaty Staré Bolesavi a Zap vyrazné zhorsily
nékteré pricné (resp. radalni) vazby, obdobné
jsou pripravovany obé etapy obchavu Brandysa

Zeleznicni traté

® pravobrezni zelezni¢ni koridor vytvari zasadni
bariéru mezi Starou Boleslavi a lesnimi porosty
i obcemi severné — bez moznosti legdlniho
bezpecného prekonani v délce 4,3 km a 2,2 km

e levobreZna trat tvofi bariéry v zastavbé Brandysa
nad Labem a pak cca 1,9 km vychdonim smérem

silni¢ni prutahy — tranzitni silnice Il.tfidy
e nevhodné feseny bariérovy prostor komunikaci
pro pficné sméry i pro chuzi ¢i jizdu na kole
v podélném sméru — v zdstavbé i volné krajiné
e Praiska, Boleslavska, Kralovicka, Kostelecka atd.

Tomas Cach / 2023-10 9
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Intenzity cyklistického provozu

Systematické prabézné dlouhodobé méreni cyklistického provozu
(rekreacniho nebo dopravniho) dosud neprobiha (napf. pomoci
automatickych scitach). Dostupna jsou tak prevsim pouze diléi
data z celostatniho s¢itani RSD nebo heatmapy Strava.

Celostatni s¢itani RSD (vykres A.03a)

Celostatni scitani intenzity dopravy provadi na celonarodni
Grovni RSD vZdy jednou za 5-6 let:

e dostupna data ze s¢itani v roce 2010, 2016 a 2020/2021

e Useky vybirany podle potifeb méreni automobilové
dopravy, rozsah scitané sité omezen na vyznamné tranzitni
komunikace — zejména v pfipadé cyklodopravy tak data
nemuseji odpovidat celému Useku, ale jen jeho ¢astem

¢ sohledem na hlavni divod méfeni a odlisny zpUsob
provadéni zdznama v terén( scitaci (dfive s papirovymi
archy, pozdéji s aplikaci) je mozné, Ze nejsou zapocteny
vsechny cyklistické priijezdy na danych profilech

e vystupy dat pro jednotlivé Useky ze vSech 3 scitani jsou
prehledné uvedeny ve vykrese, vCetné srovani s vyvojem
intenzit automobilového provozu — nékteré vykyvy
uvadénych intenzit mohou byt zplsobeny vice faktory
(kvalitou scitani, uzavirkami, poc¢asim apod.)

* navsech tranzitnich silnicich projizdéji minimalné desitky
cyklistll denné, avsak v centralni ¢asti a tam, kde neexistuji
alternativni trasy, jsou to radové stovky cyklistd denné

e dlouhodobé nejvyssi intenzity (jizdnich kol i ostatnich
vozidel) jsou na pritahu 11/610, zejména v oblasti
Masarykova a Komenského namésti, premosténi Labe a
historického jadra Staré Boleslavi

e za dobu viech 3 scitani sice na nékterych profilech
vzrostla intenzita automobilového provozu, ale nikde vSak
nepfekrocila limitni hranici, kterd by dany Usek prefadila
do vyssi kategorie udavaného provozniho zatizeni

Strava heatmap (vykres A.03b)

e Dalsi orientacni pomUckou jsou mapové vystupy
z webovych stranek aplikace Strava, ktera graficky v mapé
zaznamenava pohyb uZivatell — cyklist(, ktefi jezdi se
zapnutou aplikaci (napf. na chytrém telefonu) a veskera
data se pak automaticky anonymizované ukladaji a
zZpracovavaji:

ez dostupnych dat i prizkum v terénu vyplyva, Ze tito
uzivatelé jezdi v feSeném Uzemi plosné dopravné i
rekreacné, Casto navzdory nevyhovujicim podminkam
(nejen viz vyse);

e kromé potvrzeni vysledk( s¢itani RSD s uZivanosti
vyznamnych silnic¢nich propojeni zietelné vyplyva
vyznam fady jinych uli¢nich profild v zastavbé a silni¢ni
a cestni sité mimo zastavbu;

e neniznam presny pocet uZivateld, od kterych data
pochazeji, a nejedna se o Uplné reprezentativni
vzorek primérné populace — zaroven jsou ale data
sbirdana dlouhodobé a pribézné oproti kratkodobému
(ndrazovému) séitani.
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Nehodovost _
Provéreni nehodovosti vychdzi z verejné dostupné databaze : & k‘-&
nehodovosti PCR. K dispozici jsou data za poslednich vice nez AR
16 let, tj. z obdobi leden 2006 a7 2023 (do nedavné minulosti). . B
V feseném Uzemi je evidovano celkem cca 131 nehod cyklist( m : G
Z evidovanych statistik nehodovosti za dané obdobi vyplyva pro ] .'" | ! i 3
feSené Uzemi nasleduijici: ! "
e doslo ke dvéma Uumrtim cyklisty (do 24 h); o
e stalose 11 nehod s tézkym zranénim cyklisty, Vi

z toho témér vechny v zastavbé (intravilanu); : Lt L \

e stalo se 97 nehod s lehkym zranénim cyklisty, e - i
’ ; Vv / v ransys nad s
z toho vyrazna vétsina v zastavbé; 4 DAy el

& v Labpm-Stard
!

e jeevidovano 21 nehod bez zranéni cyklisty, By
z toho vyrazna vétsina v zastavbé; . v D,

Déle Ize vypozorovat napfiklad: i

e \@tSina nehod se stala v zastavéném Uzemi a v souvislosti S HANT
s automobilovym provozem, z podstatné ¢asti na hlavnich . — 4
silnicnich trasach se zvySenou intenzitou a koncentraci £ . R &7
veskeré dopravy. : s e

¢ Nadpolovi¢ni vétsinu Uplné vSech nehod cyklist( zavinili : " S i i
fidi¢i motorovych vozidel (67) — vice neZz sami cyklisté (60, e
véetné samonehod), chodci (1), zvifata (1) a jiné (2, napt. ; Nl
havarie). ]

e Tézké nehody jsou v prostoru rozmistény relativné
rovnomérné, v pripadé nehod s lehkym zranénim a bez
zranéni je patrna vyssi koncentrace v nékterych lokalitach
(zpravidla pFetl'iem'/ch a stl'snén\'/ch). NEHCEEO"JDST 200401 - 2023072

e Kritickd jsou zejména mista nékterych kfizovatek a zatacek AR S L L de AR LU,
(problém je ¢astecné i na strané infrastruktury), jiné nehody
jsou spise disledkem nahodilych nestastnych udalosti.

Problémova mista (fakticky, resp. statisticky):

e ulice Maxe Svabinského u baziliky Sv. Vaclava se dvéma
smrtelnymi a jednim tézkym zranénim — intenzivni provoz
zde sice probiha ve stisnénych prostorovych pomérech,
nicméné hlavni vinu za tuto bilanci nese mlady Fidi¢ BMW,
ktery opily a pod vlivem omamnych latek nezvlddl fizeni a
zpUsobil 14. Unora 2015 nehodu nékolika vozidel, pri které
jedna cyklistika zemrela a druha byla téZce zranéna (kromé
toho doslo ke zranéni dalsich lidi)

e mista s celkové vysokou koncentraci nehod (s prevazné
lehkymi zranénimi) jsou zejména Komenského ndmésti, %
krizovatka na jiznim predpoli mostu pres Labe (lvana NEI-F"JDD'-UST 200501 ?2_023-02
Olbrachta x Na Celné) a Maridnské namésti, relativné vysi N e, S L, SHOCE Y
koncentraci nehod pak vykazuji zejména nékteré useky
PraZské a Boleslavské ulice.

Pro srovnani — nehod s Ucasti chodcl je za srovnatelné obdobi
evidovano cca 4x méné, pricemz témér viechny tyto nehody
se odehraly v prostoru vyznamnych komunikaci s tranzitnim
automobilovym provozem, zejména pak v mistech se zvySnou
koncentraci pésiho pohybu (zejména u vyznamnych pricnych
vazeb u kiZovatek a krizeni).

(vykres A.04)
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Svatovaclavska cyklotrasa a cesty

Podklad zpracovany v roce 2003 Ing. arch. Markétou
Bahnikovou pro cyklotrasu Prazsky hrad — Prosek — Stara
Boleslav a ndvazné cesty severnim a vychdonim smérem.

Strucény popis stavu v roce 2023 nize a pro nazorné srovnani
i ve vykresové Casti — historické cesty a jejich zachovani,
zlepsovani ¢i obnova jsou jednim ze zakladnich klicovych
principl této cyklokoncepce, v souladu s timto podkladem.

centrum HMP — hranice SCK

e vsoucasnosti se jedna o Useky celoméstskych cyklotras
HMP (prazsky ,,ackovy” systém)

e v oblasti napojeni na SCK cyklotrasa ¢. A4
e  rdzné kvalita standardu a sjizdnosti v terénu

e rlzny stupen projekéni pFipravy (i jiné zaméry)

hranice HMP — Brandys nad Labem

e probiha projekéni priprava v rezii Stredoceského kraje pro
usek cyklotrasy mezi hranicemi mést

e v pladnu jsou Upravy a zfizeni cyklotrasy v zastavéném
uzemi Brandysa nad Labem v reZii mésta

e vétsina Usek( sjizdnd, ale ¢asto nedostatecny stav

Stara Boleslav — ,,véjif cest”

e nékteré Casti historické cestni sité pro jizdu na kole funkéni
bezproblémové, casti s obtizemi a nékteré de facto
definitivné neprijezdné

e vramci aktudlni cyklokoncepce snaha zachovat maximum
tras v klidém ¢i chrdnéném standardu

(vykres A.05)

Problémovy vykres

Zakladnimi pozitivnimi hodnotami jsou relativné dobra
prostupnost uvnitf vétsiny stabilizovaného Uzemi se smiSenou
nebo obytnou zastavbou, hodnotné historické prostredi i
rekreacni a prirodni zazemi (zejména podél Labe a severnim
smérem).

Negativem je zejména pretizeni klicovych komunikaci

a stabilizovanych historickych uli¢nich profild silnym
automobilovym provozem, resp. nékterych lokalit parkovanim
motorovych vozidel, a zhorSena prostupnost nékterych ¢asti
uzemi kvili ploSnym a liniovym bariéram.

Podrobnéji dale viz SWOT analyza a vykres.

(vykres A.06)
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e meésto kratkych vzdalenosti

o kompaktni zastavéné tizemi obou historickach jader, resp. SirSich center nedalekych a
pivodné samostatnych mést, na které pfimo navazuji bud’ prevazné monofunkcni oblasti
a zony bydleni a produkce, nebo volné krajinné a rekreacni tizemi podél Labe

© podstatna cast cest po mésté na jizdnim kole (z okrajovych ¢asti mésta do historickych
center, resp. mezi obéma historickymi centry) trva fadové jednotky minut, z okolnich
obci a mést 1ze dosahnout obou center béhem 15-30 minut i pfi pozvolné jizdé

e vybudované trasy a vazby pro bezmotorovy provoz

© témér souvislé propojeni trasou na levém birehu Labe (pfedevsim rekreacné-
cykloturistické vyuZiti, soucast dalkové Labské cyklotrasy, nicméné atraktivni i jako
dopravni spojeni na Lazné Tousen, Karany a Celakovice, resp. Kostelec na Labem)

o dil¢i propojeni uvnitf mésta, resp. mezi zastavénymi ¢astmi izemi (napf. Husova alej,
komunitni sad Pampeliska atd.)

o dil¢i propojeni v navaznosti na volnou krajinu (stezka jizné od Primyslové k trase
DrevcCice—Zapy, cesta zapadné od Kralupské k obci Popovice apod.)

e nékteré casti zastavéného obytného izemi relativné dobre prostupné

© zejména tradi¢ni zastavba vlastnim vymezenim verejnych prostranstvi s ucelenou
spojitou uli¢ni a cestni siti (avSak jen nékde také dopravnim reZimem, stavem a kvalitou)

o vétSina ulic v nizkopodlaZni zastavbé (mimo historicka jadra) s obousmérnym provozem
e prirodni rekreacni a cykloturistické zazemi
© cesty a propojeni ve volné krajiné (pole, louky a lesy) a podél Labe (a jeho byvalych
ramen a dalSich vodnich ploch a kanalti)
¢ zakladni obc¢anska vybavenost prevazné v blizkosti bydlisté

o historické jadro, obchody a sluzby, MS / ZS atd. ¢asto pfimo v dochézkové vzdalenosti,
resp. ve vzdalenostech atraktivitou vyhodnéjsich ¢i plné srovnatelnych viici IAD

e vlastnické poméry

o relativné velka ¢ast klicovych parcel v zastavbé i v ramci cestni sité ve vefejném
vlastnictvi, Casto pfimo mésta a okolnich obci
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SWOT

e umélé bariéry liniové:

o

@)

kritické pro ploSnou prostupnost Uzemi i pro vyznamné trasy a vazby

problémové komunikace bez adekvatniho zohlednéni bezmotorového provozu, zejména
silnice €. 610 s tranzitni automobilovou dopravou v zastavbé centra meésta (Prazska —
Ivana Olbrachta — Maxe Svabinského — Boleslavska), silnice ¢. 101 (Kostelecké —
Primyslova), silnice ¢. 245 (Kréalovicka) a dalsi (Zapska, Okruzni atd.)

vedeni dalnice D10 a jejich mimoudroviiovych kfiZovatek — problematické zejména
jihovychodnim smérem pro dostupnost obce Zapy a severovychodnim smérem likvidaci
historické silnice bez odpovidajici nahrady

Zeleznicni trati — v pfipadé Brandysa nad Labem zejména v zastavbé (jen nékolik
kiiZeni, na fadé poptavanych mist znemozZnéno nebo problémové a neoficialni),

v pripadé Staré Boleslavi aZ nékolikakilometrova bariéra pretinajici historické cesty pres
les k dalSim obcim (na dzemi katastru i okoli pouze dvé oficialni kiiZeni trati)

e umeélé bariéry plosné:

0]

oblasti produkcniho izemi zejména v Brandyse nad Labem (celé oblast Strojirenska,
Priimyslova, Zapska, Kralovicka), ve Staré Boleslavi spiSe lokalné (Na Panském)

oblasti arealti bezpecnostnich slozek statu ve Staré Boleslavi a okoli (zejména Jaselska

nevhodna parcelace obytné zastavby zejména novodobé (napt. Ke Strani a Na Okraji,
Labska, Generala Strankmiillera atd.), ale misty i starSi (napt. Délnické domky IT./III. —
Na Nizsim hradku, Mélnicka — volna krajina atd.

e prirodni bariéry:

o

feka Labe (bariéru délky cca 12 km lze prekonat na jediném nevyhovujicim misté
zatiZeném automobilovou dopravou, ktera ma pritom oproti bezmotorové dopraveé
moznost prekonat bariéru feky i na dalSim jiném misté — dalnicnim mosté)

dalsi navazujici vodni plochy, kanaly a byvala ramena (napf. oblast piskovny,
Probostského a Boreckého jezera)

o lokalni bariéry (kombinaci podoby verejného prostoru a dopravniho rezimu):

@)

@)

v historické zastavbé v klicovych vazbach pro pohyb méstem mimo tranzitni silnice

podoba sité samostatnych komunikaci pro vozidla a chodce predevsim v ramci
modernistické zastavby (sidliSté zapadné od Masarykova nameésti), v oblasti nakupnich
z6n (Zapska, Na Panské atd.)

e absence B+R v ramci vétsSiny uzlu verejné dopravy

@)

absence odpovidajicich moZnosti pro parkovéni jizdnich kol, a to nejen u ZST, ale také
zastavek a terminalu BUS (vytvari bariéru pro jizdu, kola parkuji nouzové u zabradli)

Tomas Cach / 2023-10
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o zlepSeni plosné bezbariérové prostupnosti izemi (zejména pro rezidenty vcetné déti):
o propojky uli¢ni a cestni sité (doplnéni novych a humanizace stavajicich)
o zony 30 a cykloobousmérky (vétSina vedlejSich ulic rezidencni zastavby)
o revitalizace a dotvoreni klicovych tras a propojeni
¢ integrace cyklodopravy na vyznamnych dopravné-urbanistickych osach
o predevsim akupunkturni zasahy ve vybranych kfiZovatkach, celkové zklidiiovani
provozu a dudlni feSeni priijezdu (moznost sdileni prostoru ve vozovce i na chodniku)
o integracni opatfeni — cyklopruhy (napriklad ndhrada piktogramovych koridort na silnici
. 610 mezi obéma historickymi jadry, Boleslavska, Okruzni, Kralovicka apod.)
o maximalni vyuZiti potencialu pri celkovych rekonstrukcich komunikaci, naptiklad pri
prutahu silnice ¢. 610 (Prazska — zbyvajici etapa, Boleslavska)
o zlepSeni verejné dopravy a jeji pristupnosti
o zlepSeni podminek pro odkladani jizdnich kol — B+R, napt. cykloboxy a kryta stojanova
stani (u terminalt) a jednotliva stojanova hnizda, v optimalnich poptavanych pozicich u
Zeleznicnich stanic, autobusového terminalu i vybranych zastavek autobust
o kombinovana doprava vyrazné atraktivnéjsi pti prfimém kolejovém spojeni do Prahy
e FeSeni novych rozvojovych tizemi
o navrhovat zastavovaci plany, systém a usporadani vefejnych prostranstvi a pozemnich
komunikaci s diirazem na komfortni a pfimy bezbariérovy pohyb
o preferovat revitalizace brownfieldi a pripadny rozvoj zastavby na zelené louce
predevSim v tésné blizkosti stavajici méstské zastavby a ZelezniCnich stanic
e aktualizace izemniho planu
o vétsi rozsah zohlednéni p&si a cyklistické dopravy v UP
o vétsi uzemni ochrana klicovych (chranénych) tras a vazeb, opora pro jejich realizaci
u (velkych) investort
e obnova historické cestni sité
o autenticky v pivodni stopé, nebo s dil¢imi tipravami trasovéni i parcelace s ohledem na
dosavadni i budouci rozvoj uzemi
o vyhodou vefejné vlastnictvi velké Casti parcel po zaoranych historickych cestach nebo
v koridorech budoucich tc¢elovych komunikaci (provedené pozemkové tipravy)
e vybudovani obchvatii vcetné stezek a doprovodna opatieni na stav. komunikacich
o v pripadé obchvatu Brandysa nad Labem a ptivadéce Prazského okruhu neopakovat
chyby s vytvarenim bariér na obchvatu Staré Boleslavi a Zap na stavajicich propojenich
o vyuZit prileZitosti pro zlepSeni prostupnosti v izemi pfimo dotceném vystavbou
obchvatu, zejména soubéZnymi trasami a pricnymi vazbami ve chranéném standardu
© postupné vymistovat tranzitni automobilovou dopravu z historickych a obytnych ¢asti
zastavby a provést vyraznéjsi zklidiiujici dpravy ve prospéch bezmotorové dopravy (se
zohlednénim vefejné autobusové dopravy) a kultivace vefejnych prostranstvi v kontextu
sniZeni intenzit automobilové dopravy a vylouCenim téZké nakladni dopravy
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e potvrzovani stavajicich a vytvareni novych bariér (u rekonstrukci i nové vystavby):
o §patna nova parcelace neumoZziujici pfimou bezmotorovou prostupnost izemi
o zamezeni prostupu dosud prostupného tizemi (Casto neoficialné spontanné)
© nevhodné dopravni feSeni komunikaci (rizikové pricné vazby atd.)

¢ nevhodny extenzivni (suburbanizacni) rozvej zastavby a konverze cestni sité

© nevhodné feSeny charakter zastavby a parcelace ve vzdalenéjSich a htife dostupnych
lokalitach na zelené louce (s naslednou preferenci IAD pro vSechny cesty i ve vazbé na
méstskou zastavbu)

¢ dopravni stavby reSeny nedostatecné nebo nereseny pro bezmotorovou dopravu
o ze stavajicich zejména koridory tranzitnich silnic ve mésté (bariérové reseni pri
rekonstrukcich, napt. PraZskd) a v okrajovych ¢astech mésta (napfr. silnice ¢. 331
v ptivodni stopé i v ramci nového obchvatu), bez odpovidajicich tprav pro cyklisticky
provoz — s kaZzdou dalsi tipravou kfiZzovatky, napojeni aredlu apod. se nadale zhorsuji
moZnosti napravy

o z planovanych zejména obé etapy obchvatu Brandysa nad Labem a privadéc
k Prazskému okruhu (stavba ¢. 520) — pro pricné vazby mezi méstem a krajinou
(v koridorech soucasnych i historickych komunikaci a cest) i soubéZné trasy (podél
obchvatu, tangencialni vii¢i centru mésta); dosud podoba téchto staveb vétsinu
soucCasnych i planovanych poptavanych tras a vazeb podstatné a zbytecné zhorSuje

e tzemni plan nadale adekvatné neresi bezmotorovou dopravu

o predevsim potvrzeny vybrané soucasné nebo pripravované vazby, ale chybi dostatecna
prostorova ochrana vétSiny klicovych bezbariérovych bezmotorovych tras a propojeni

o problematické zejména ve vztahu k rozvoji tizemi (predevSim rozvojovym plocham, ale i
nékterym zastavénym lokalitam) a dopravnich staveb (zejména obchvat Brandysa)

e nevyuziti potencialu vymisténi tranzitni automobilové dopravy na obchvaty

o zachovani dosavadnich problémovych mist a bariér bez tiprav zvySujicich bezpecnost a
komfort bezmotorového pohybu — jako trvaly stav, s omezenou moZnosti zmén pozdéji

© po docasném sniZeni intenzit automobilové dopravy v centralni ¢asti mésta jejich novy
rast s ohledem na uvolnénou kapacitu zakladni komunikacni sité (indukce dopravy,
rostouci mnozstvi kratkych cest autem po mésté i v obdobi dopravnich Spicek atd.)
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2 Prostorova koncepce

2.1 Obecné

Navrh cyklistickych opatfeni a zohlednovani cyklistické dopravy a rekreace ma v souladu s TP 179
aplikovat obecné modelové principy na konkrétni mista a propojeni v daném reSeném Uzemi:
e prednostné se vychazi z aktualni celkové koncepce zpracované pro dané misto, resp. Uzemi
(obce, mésta, mikroregionu atd.), ktera je v souladu s platnymi TP 179;
e pokud podrobnéjsi koncepce zpracovdna neni nebo je zastarald, vychazi se z obecnych
principl a primérené se vyhodnocuji a zohledniuji Sirsi souvislosti feSeného zaméru.
Cyklisticka infrastruktura se navrhuje komplexné vsude v rdmci Uzemi adekvatné charakteru mista,
a to jako soucdst komplexnich Uprav nebo formou samostatného opatreni:
e pro uspokojovani stavajici poptavky tam, kde se na kole jiz vice jezd:i;
e pro vytvareni nabidky tam, kde je v soucasnosti cyklisticky provoz minimalni (zpravidla
s ohledem na nevyhovujici podminky).
PoZadavek na zlepSovani podminek pro uzivani jizdnich kol je souéasti vladniho dokumentu Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy, ktery pro léta 2013—2020 schvalila VIdda CR dne 22. 5. 2013.

2.2 Generel cyklistické dopravy
2.2.1 Obecné

Generel cyklistické dopravy je koncepcni dokument, ktery:
e stanovuje pravidla zohlednéni pouzivani jizdniho kola v daném Uzemi;
e je nezbytnym predpokladem pro zlepSovani podminek (infrastruktury) v dané oblasti;
e nema pevné stanovenou presnou podobu ani zplsob provedeni a pripravy.

Generel zpravidla slouzi jako:
e podklad pro zaddvani a pfi zpracovavani podrobnéjsi dokumentace;
e podklad pro uzemné-planovaci dokumentace;
e jako soubor poZzadavkl na dalsi zaméry v Uzemi.

V zavislosti na konkrétnich potfebach se mlze jednat o:
e jednoduchou studii obsahujici alespori nezbytné zaklady rozvoje;
e propracovany zevrubny dokument podrobné plosné fesici celé Uzemi;
e soucast komplexnéjsiho materidlu (napfiklad generelu vefejnych prostranstvi).
V pfipadé omezenych zdrojd nebo ¢asu je vhodné:
e mit alespon zakladni soudobou a korektni rozvahu o Uzemi z hlediska cyklistického provozu;
e neuzivat koncepci zastaralou (a v dlsledcich ¢asto nevhodnou az skodlivou) nebo Zadnou.

2.2.2 Proces navrhovani a postup navrhu

Vytvoreni a aktualizace koncepce cyklistické dopravy a rekreace pro dané uzemi (formou
samostatného generelu nebo jako soucast Sirsi koncepce) ma byt provazeno Sirs$im procesem s timto
doporuéenym postupem: zadani > analyza > koncept navrhu > navrh > platnost > aktualizace.
Uvedeny proces pfipravy a zZivotniho cyklu generelu je pouze orientaénim navodnym voditkem.
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2.3 Zakladni principy tvorby prostoru z hlediska cyklistické dopravy

23.1

Obecné

Pro dopravni, cykloturisticky i rekreacni pohyb v izemi je nezbytna specifikace ucelené komunikacni

sité a vazeb, které umoznuji zakladni plosSnou obsluhu Gzemi i pohyb na vétsi vzdalenosti:

2.3.2

komunikacni sit v obcich i krajiné nema ve vsech ¢astech stejny charakter;

vytvoreni zdkladni sité vyznamnych tras a propojeni slouzi predevsim pro vzdalenéjsi vztahy;
pro lokalni ploSnou obsluhu Uzemi se vSechny zdroje a cile zptistupnuji co nejptriméji;

fesi se soucasny stav prostfedi i mozZnosti Uprav stdvajicich nebo planovanych propojeni.

Zakladni provozné-prostorové charaktery

2.3.2.1 Obecné

Pfesnou volbu a zplsob provedeni konkrétnich opatifeni neni ¢asto vhodné ani mozné predjimat

predem. Vétsi podrobnost se fesi spiSe aZz pfi tvorbé konkrétnich Uprav v ramci dané komunikace ci

verejného prostranstvi, v kontextu Sirsi skaly dalsich (tematickych) poZadavku a aktuadlnich moznosti.

Provozné-prostorovy charakter dané komunikace, trasy ¢i propojeni v zemi:

je nadcasovéjsi (trvalejsiho razu) oproti konkrétnim dopravné-organizacnim opatrenim;
urcuje zakladni principy pristupu pro uspofadani komunikace, resp. verejného prostranstvi;
orientacné vymezuje skupinu vhodnych dopravné-organizacnich opatfeni;

definuje kvalitativni standard pro uZivatelskou verejnost.

NiZe uvedené charaktery jsou doporucujicim ndvodnym voditkem pro volbu vhodnych opatfeni.

— cyznamné komunikace (integrované koridory)
— chrandnd trasy a propojani

—klidnd a zklidnbrd komunikace a zony

e oiuing hromadnd (resp, kombinovand) deprana

KLIDNE A ZKLIDNENE
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Obrazek 1 — Ukazka koncepce cyklistické dopravy — provozné-prostorové charaktery a souvisejici opatieni
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2.3.2.2 Vyznamné komunikace (integrované koridory)

Integrované koridory jsou zakladni vyznamné dopravné-urbanistické, resp. provozné-funkéni osy
v prostoru, které tvofi zejména vyznamné pozemni komunikace:

e zpravidla zatiZzeny provozem automobilové a verejné dopravy (> 1000 vozidel denné);

e ze své podstaty atraktivni i pro cyklisticky provoz, zejména pfimosti, rychlosti a spolehlivosti;

e predevsim pro rychlé dopravni uZiti ¢i dostupnost bezprostiedné obsluhovaného Gzemi;

e ve méstech se jedna zejména o vyznamné méstské tridy, v obcich o hlavni priitahy apod.
Vintravilanu je Zadouci:

e provadét odpovidajici celkové zklidnéni provozu (pfi rychlostech < 50 km/h);

e doplnovat zejména integracni opatreni cyklistické dopravy (zejména pruhy pro cyklisty atd.).

V extravildanu a mimo souvislou zastavbu (pfi rychlostech < 90 km/h):

e  zajistit alespon mozZnost bezpecné jizdy v dostatecné Siroké vozovce (resp. po krajnici);
e nabidnout alternativni moznost sdileni prostoru s chodci v ramci soubézné stezky Ci cesty.

2.3.2.3 Chranéné trasy a propojeni
Klidné a chranéné trasy a propojeni maji vytvaret ,zakladni skelet” v uzemi pro cyklisticky provoz
s nulovym nebo minimalnim kontaktem s motorovou dopravou, zpravidla spole¢né s chodci:
e nejCastéji se jedna o samostatné koridory — ve mésté zejména stezky, propojky a parkové
cesty, v krajiné pak polni a lesni cesty nebo ucelové komunikace;
e C(asto prevazuje rekreacni a cykloturistické vyuZziti nad dopravnim (slabsi a zranitelnéjsi
cyklisté, pro ostatni atraktivni pfi vyhodnéjsim prdjezdu Gzemim neZ ostatni propojeni);
e systém chranénych cest je mozné clenit na podkategorie podle prevazujiciho krajinné-
-urbanistického charakteru, napfiklad zelené, draini, podél vodoteci, pfirodni atd.
Nejcastéjsimi dopravné-organizacnimi opatfenimi pro cyklisticky prljezd jsou stezky, zakazy vjezdu
vSech motorovych vozidel, pési zony s povolenym vjezdem cyklist(, obytné zdny, cyklistické zény atd.

2.3.2.4 Klidné a zklidnéné komunikace a zény

Klidné a zklidnéné komunikace slouzi pro pohyb mimo zakladni vyznamné koridory a trasy, nejcastéji
pro plosnou dopravni obsluhu uzemi:

e jednd se zejména o vedlejsi ulice (obsluzné komunikace) v obcich a silnice Ill. tfidy v krajing;

e intenzita motorového provozu je relativné nizkd (fadové maximalné stovky vozidel denné);

rychlost vozidel ma byt pozvolna a pfimérené nizka (zejména v obcich < 30 km/h);
e neni zde zpravidla nutné nebo vhodné vytvaret zvlastni samostatna cyklisticka opatreni
(pouze dopliikové), klicové je zajisténi prehlednosti prostoru a celkového zklidnéni provozu.

Nejcastéjsimi dopravné-organizacnimi opatfenimi pro cyklisticky prijezd (predevsim v intravilanu)
jsou zejména cykloobousmeérky (s minimalnim mnozstvim dopravniho znaceni) a zény 30.
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2.3.3 Soubéh vice opatieni pro cyklisticky provoz

2.3.3.1 Obecné
Cilem soubéhu vice opatfeni je zajisténi pfimérené vyrovnaného bezpeci a komfortu pro vsechny
uzivatelské skupiny, a to v soucasném i vyhledovém stavu:
e pro cyklisticky provoz plati, Ze ,,co je pro jedny cesta, miZe byt pro druhé bariéra”, a naopak;
e v ramci jednoho verejného prostranstvi, ulicniho profilu ¢i komunikace nékdy nelze zajistit
plnohodnotné a bezpecné feseni pro cyklisticky provoz jednim opatienim infrastruktury;

e kombinaci opatfeni a vice moznostmi cyklistického prljezdu (zpravidla soubézné vedle sebe
v hlavnim dopravnim i pridruzeném prostoru) to ale mize byt mozné.

Dlavodem byva kombinace vice faktord, zejména:
e SirSi kontext a vazby v rdmci Uzemi;
e ekonomické, provozni a prostorové moznosti;
e preference jednotlivych tematickych poZadavki na prostor kladenych.

2.3.3.2 Soubéh integrovaného a chranéného koridoru

e 'Z:'::f.é.: ':E.: : E
S |
;

e samostatné trasovani P soubéh 2 'E " samostatné trasovani

s

Obrazek 2 — Priklad soubéhu integrovaného a chranéného koridoru

Tésny soubéh integrovaného a chranéného koridoru vychazi zpravidla z SirSich prostorovych,
urbanistickych a provozné-funkénich vztahd v Gzemi:

e integrovany koridor sleduje predevsim hlavni urbanistické osy a komunikace, zatimco
chranény koridor (Casto ,,zeleny” pfevaziné v prirodnim prostredi) klidové Uzemi apod.;

e kazdy slouzi zcela jinému Ucelu a ¢asto musi splfnovat velmi odlisné uzivatelské pozadavky;

e 7adouci je zachovani kontinuity odliSnych charakter( cyklistického prijezdu pro oba koridory

v celé délce, véetné soubéziného vedeni, i kdyz jsou v daném uUseku de facto prostorové
slouceny v jednom koridoru (prostoru jedné komunikace);

e v tomto kontextu byvd casto vhodné zajistit realizaci cyklistickych opatfeni v hlavnim
dopravnim prostoru i prostoru pridruzeném, napfiklad kombinaci jizdnich pruhl pro cyklisty
ve vozovce a soubézné rezim stezky pro chodce a cyklisty na soubézné chodnikové stezce.
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2.3.3.3 KFizeni vazeb a propojeni

cyklisticky koridor: zeler
m— integrovany  ©00000 zAstavba
m— Chraneny vodoted

Obrazek 3 - Priklad kf¥iZzeni vazeb a propojeni

K soubéhu vice opatfeni pro cyklisty dochazi ¢asto v pripadé presmyku chranéného koridoru nebo
zklidnéné vazby (propojeni zklidnénych oblasti) pres integrovany koridor ¢i v obdobnych situacich:

e jednd se zpravidla o relativné kratké useky, kdy ke kfizeni (resp. vzajemnému provazani)
nemuUzZe dojit pricné v nejpfiméjsim moziném sméru — vznika tak lokalni soubéh napftiklad
v prostoru vozovky a chodnikové stezky, nez dojde k jejimu samotnému prekfizeni;

e obdobné v pfipadé nékterych sloZitéjsich krizovatkovych uzll je pro nékteré pohyby
a propojeni vazeb koexistence mozZnosti soubéZznych cyklistickych prijezdl nezbytna;

e napriklad pti kontinualnim prdjezdu ve vozovce neni Zadouci prevadét cyklisty v kratkém
useku do pridruzeného prostoru, prestoze je zde legalizovan provoz jizdnich kol s ohledem na
napojeni pfilehlého tzemi nebo pfi¢ny prijezd.

2.3.3.4 Princip feseni formou ,,dualniho priajezdu®

e P R P N
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Obrazek 4 — Princip feseni formou ,,dualniho prijezdu”

Zajisténi mozZnosti soubézného cyklistického provozu v hlavnim dopravnim prostoru i v pfidruzeném
prostoru je zpravidla vhodné v rdmci integrovanych koridorli tam, kde neni plnohodnotna
samostatna cyklisticka infrastruktura (vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, samostatny cyklisticky pas):

e davody zfizeni Upravy jsou zpravidla prostorové a ekonomické, resp. provozné-organizacni;

e jednd se o umoznéni sdileni prostoru s motorovou i pési dopravou, kdy maji cyklisté obé
moznosti na vybér a vybiraji si podle svych aktualnich moznosti, schopnosti a preferenci;

e ve vozovce mohou cyklisté projet rychleji, ale bez opatreni zohlednujicich cyklisticky provoz,
coz pfi vyssi intenzité automobilové dopravy pro mnohé z nich nemusi byt komfortni;

e na soubéiné stezce se mlze jednat o klidné prostfedi, ale vzhledem k nezbytné
ohleduplnosti vic¢i chodclim a pficnym vazbam se ztratou prednosti v jizdé byva prajezd
pomaly a pro zkusené cyklisty velmi nekomfortni;

e preference a mnozstvi cyklistl jedoucich v hlavnim dopravnim a pridruzeném prostoru se
mohou ménit (v prdbéhu dne, tydne, roku), zejména s ohledem na aktualni intenzity
automobilového a pésiho provozu, udrzbu a sjizdnost jednotlivych ¢asti komunikace atd.
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Zony 30 a rychlé akce DZ zlepsujici prostupnost uzemi
(cykloobousmérky, povolené prujezdy cyklo)

zony 30

e oznaceni pomoci |1Z8a a 1Z8b

e  prioritné na vSech mistnich komunikacich s motorovym
provozem v reziden¢ni a smiSené zastavbé mimo
vyznamné pruijezdné komunikace

e orientaCné rozsah sité téz specifikovan hlavnim vykresem
modfre jako ,klidné a zklidnéné”

e zadouci prednostné resit vSechny krizovatky uvnitf zony
s prednosti zprava a vSsechny jednosmérné komunikace
(pokud jsou nutné) jako cykloobousmeérky, viz dale nize

e  Zadouci revidovat provedeni a rozsah stavajicich zén 30 a
doplnit jejich rozsifeni a nové oblasti

e vybrané oblasti uli¢ni sité mohou byt vhodné zklidnéné ZONA

jesté vyraznéji, zejména v reZzimu obytné zény |Z8a m 25k
(vykres N.04)

CYklOO bousmérky RYCHLE UPRAVY D7 ZEPSUUIC] PROSTUPNOST

*  Zzajisténi obousmérného provozu alespon pro jizdni kola
(pokud dle kontextu neni vhodné popt. i dalsi vozidla),
oznaceni pomoci dodatkovych tabulek E12a (pod IP4b)
a E12b (pod B2)

e vramci zén 30 automaticky plosné a zpravidla bez
nutnosti uziti VDZ, pfipadné jen lokalné (zejména pomoci
piktogramového koridoru) — vétsSina vybranych tsek( pro
ztizeni cykloobousmeérek (viz vykres) s nejvyssi dovolenou
rychlosti do 30 km/h jiz dnes, resp. vhodné snizit z 50 km/h

e uvyznamnych komunikaci nebo napojeni na né mize
byt vhodné feseni se samostatnym protismérnym
cyklopruhem (v daném misté) — jen nékteré vybrané Useky

* noveé zfizované jednosmérné komunikace prednostné resit

jako cykloobousmérky (az na odGvodnéné vyjimky), IPab
vSe v souladu s TP 179 (platnymi od 2017-06)

Priorita: E12a

e historické jadro mésta, resp. vSechny jednosmérné
komunikace v pésich a obytnych zénach

e klicové useky, které jsou soucasti vyznamnych tras a propojeni

e lokalni propojeni (ploSna prostupnost a dopravni obsluha ==
Uzemi) v intenzivni zastavbé a v provozné-prostorové
pfiznivych pomérech

Vhodné / vyhled: | ——
e predevSim méné vyznamna propojeni a Useky v oblastech

s nizsi hustotou zdroju a cil(l a s dobrymi alternativnimi —

objizdnymi trasami J
e lokalni propojeni (ploSnd prostupnost a dopravni obsluha

Uzemi) v intenzivni zastavbé a v provozné-prostorové

nepfiznivych (stisnénych) pomérech

(vykres N.05)
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Provérieni vyrazného zklidnéni vybranych vazeb
vyloucenim ¢i omezenim nevhodného tranzitu IAD

Neékteré uli¢ni profily zejména v obou historickych jadrech zastavby jsou pretiZené automobilovou
dopravou — nejen ty, které slouZzi jako tranzitni silnice, ale i nékteré lokalni vedlejsi ulicky, které
slouZi jako objizdné zkratky:

¢ na hlavnich komunikacich Ize postupné vyrazné zlepSovat podminky pro bezmotorovy
provoz postupnym vymistovanim tranzitni automobilové dopravy ve chvili, kdy jsou
vybudovany dané casti nadfazenych obchvatovych komunikaci, do té doby jen omezené

e v pripadé lokalnich neZadoucich zkratek 1ze zacit okamZité — zejména pro slabsi uZivatele
jsou to jedina mista, kudy mohou projet jinak neZ po pretiZenych hlavnich komunikacich, a
toto feSeni je tak ve vysledku klicové pro bezpecnou prostupnost celého tizemi zastavby

e pri realizaci tprav zlistane vSechna tranzitni automobilova doprava na hlavnich
komunikacich ur¢enych pro tranzit, zmény se tykaji predevsim nékterych objektti u danych
»zkratek® (nékteré vazby mohou ziistat srovnatelné, jiné se mohou zkratit ¢i prodlouzit)

MoZnosti provedeni provozné-prostoroveé (dle kontextu):

e vytvorenim bodového mista nebo useku se zamezenim prijezdu automobild, pouze
s moznym bezmotorovym provozem (a popr. vSech jednostopych vozidel); tj. navazujici
useky obousmérné pro vSechna vozidla, resp. slepé komunikace pro automobilovy provoz

e Upravou vybranych jednosmérnych tseku tak, aby oproti stavu neumoziovaly souvisly
automobilovy prijezd danou vazbou, ale pouze lokalni dopravni obsluhu pfilehlych objekti;
vSechny useky resit jako obousmérné pro cyklisticky provoz (cykloobousmérky apod.)

¢ kombinace vySe uvedeného

MozZnosti provedeni procesné:
e nejprve nestavebné pomoci DZ

e nasledné (postupné) stavebné tipravou celého prostranstvi

Konkrétni vazby doporucené k podrobnéjSimu provéreni:
e Stara Boleslav:
o Komenského (doreSit zejména ve vztahu k budovam zakladnich Skol)
© Meélnicka (pfijezd IAD k Marianskému namésti od Mélnika umozZnit jen Boleslavskou)
o Josefa Truhlare (v oblasti termindlu BUS a parku vylouceni IAD)
o propojky mezi obchvatem (1I/331) a Okruzni: Josefa Truhlare, Trebizského, Lhoteckd
e Brandys nad Labem:
o Na Nizsim hradku (oblast pobliZ kostela Sv. Vavtince, stavajici jednosmeérny usek)

© Na Celné — tsek u byvalého pivovaru (mezi Kamennym mostem a Jiskrovou)
+ tprava kiiZovatky s ulici Ivana Olbrachta (pfedpoli mostu pod zamkem)
/ alt. provéfovat nejprve alespon zajisténi samostatného pasu pro chiizi a jizdu na
kole vedle ztiZené komunikace (jednopruhové obousmérné — stfidavy provoz atd.)

(vykres N.06)
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Bezpecna dostupnost skol na kole
pro déti a mladez

docasné a trvalé apravy — etapizace a akcni kroky:
e pro kazdou skolu vybrany konkrétni body a doporuceni:
© Upravy pro prijezd a odjezd na kole ¢i kolobéZce v bezprostiednim i SirSim okoli
o feSeni parkovani jizdnich kol a kolobéZek
¢ 7 hlediska casového:

o 1. krok s realizaci v terénu do jara 2024 — Gipravy provedené pomoci DZ (stanoveni
mistni Gpravy silni¢niho provozu formou OOP) a dil¢ich samostatnych stavebnich tprav
(napf. sniZeni obruby na stavebni ohlaSeni), popf. s vyuZitim pfipravované novostavby
nebo rekonstrukce komunikace ¢i celého uli¢niho profilu v dot¢eném tzemi

o dalsi kroky — dalSi samostatné nebo celkové stavebni akce, které zlepsi podobu dfive
realizovanych rychlejSich levnéjSich iprav nebo na né navazi

(vykres N.07.a)
(vykres N.07.b)
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skolni ulice:

¢ u vybranych skol vhodné provérit koncept tzv. Skolni ulice, kdy je exponované verejné
prostranstvi pred Skolou a pobliZ Skoly zejména v ranni Spicce (vSechny déti jdou do
Skoly) urceno pouze pro bezmotorovy pohyb, tj. s vyloucenim automobilového provozu,
ktery je zde pripustén v ostatnich dennich a nocnich hodinach (kdy neptisobi problémy)

e toto feSeni ma smysl zejména tam, kde privazeni vétSiho mnozstvi déti autem najednou
az primo ke Skole ohrozuje bezpecnost vsech ostatnich déti (v omezeném prostoru, ve
kterém je situace nereSitelna) a zaroven nevhodné neomezi ostatni dopravni obsluhu tizemi:
© idedlni predevsim ve vedlejSich a jinak klidnéjsich ulicich, kde je po omezeny cas pred
zahajenim vyuky moZné docasné zamezit vjezdu vozidel (popf. s vybranymi vyjimkami)
a umoznit tak bezpec¢ny prichod pésky a prijezd na kole vSem détem (z domova, popf. od
mista bezproblémového vysazeni z automobilu vzdalenéjSiho od budovy Skoly)

o nevhodné tam, kde by doslo k omezeni trasy prijezdné silni¢ni nebo vefejné dopravy,
navic bez mozZnosti zajiSténi odpovidajici objizdné trasy

o zbytecné v pripadé, Ze I1ze docilit trvalého vylouceni automobilového provozu na danych
verejnych prostranstvich a jeho vymisténi do bezproblémové polohy v ramci lokality

e podrobnéjsi provéreni a implementaci lze doporucit zejména v téchto pripadech:
o ZS+MS Palachova
o 7S Jungmannova
o 7S Skolni
o 7S Komenského

Priklad zkusebniho provozu jedné ze $kolnich ulic v Praze 7 na Letné — ulice Franitska Kfizka u ZS$ Letohradskd, zdri 2023
(provedeni provizornim SDZ, od roku 2024 predpoklad trvalého provedeni mistni dpravy sini¢niho provozu)
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ZS Na Vysluni

o legalizovat soucasné vazby (chodniky a prechody) i pro osoby starsi 10 let:

@)

@)

o

@)

@)

soucCasnou cestu ke Skole (podél Zidovského hibitova) — nové v reZimu C7a+E13

uprava soucasného SSZ prechodu pro chodce V7a na sdruZeny prejezd pro cyklisty

s prechodem pro chodce V8c (opt. v€. rozsiteni ze 4,0 m na 5,0 m) a s tipravou SSZ
(min. vyména sklicek navéstidel — stav. signalti S9a,b nové S11a,c, opt. také doplnéni
prostort pro cyklisty V19 s posunem stopcar V5, tj. oddaleni vozidel od pfi¢né vazby)

jizni chodnik ulice Kostelecka a Brazdimska (min. cca 200 m, opt. i dale)
propojku mezi domy Kostelecka ¢.1 a 3 k parkovisti Penny marketu

plosné celou cestni sit” Central parku (popf. alespon jeji zakladni Cast)

¢ revidovat projekt rekonstrukce ulic Kostelecka a Brazdimska (PROJECT ISA s.r.0.)

@)

v ramci ,,opravy chodnikl Kostelecka“ zejména vhodné rozsifit bezbariéru pricné vazby
u SSZ ze 4,0 na 5,0 m a prozatim neodstrafiovat severni chodnik ve vychodni ¢asti

v ramci ,,rekonstrukce ulice Brazdimska“ zejména upravit napojeni U Nemocnice (jako
chodnikovy prejezd), prilehly prechod V7a reSit jako sdruzeny V8c, plnohodnotné a
bezbariérové resit dalsi bezmotorové vazby apod. — podrobnéji viz pripominky k PD

e napojeni ZS zapadnim smérem na Kosteleckou a severozapadnim smérem na Sporilov:

o

projednat s vlastniky a spravci mozné (Casové omezené) otevieni aredlu nebo jeho ¢asti,
aby byl pro vefejnost umoznén priichod pésky a prijezd na kole

v pripadé zapadni trasy podél Zidovského hrbitova a severozapadni trasy

kolem Restaurace Na hfisti mozné v prvni fazi potencialné prakticky bez stavebnich
uprav v ramci soucasnych nezpevnénych a zpevnénych ploch, pouze s dil¢i ipravou
zelené a oploceni

e dalsi kroky — dlouhodobéjsi:

@)

(e]

stavebni FeSeni napojeni ZS zépadni (Kosteleckd) a severozapadni (Sporilov), a to
zejména v kontextu planovaného doplnéni komunikace podél Zidovského hibitova

komplexni provéreni variant prestavby celého uzlu Kostelecka — U Hrbitova — Na
Potoce (provozné-prostorové a architektonicko-urbanisticky — zejména chranéna
bezmotorova propojeni, bezbariérové zastavky BUS, priijezdna silni¢ni doprava apod.)

dalSi navazujici apravy v Sirsi oblasti (napf. v ramci sidlisté apod.)

e parkovani jizdnich kol a kolobézek:

@)

v soucasnosti pfed vstupem do ZS na volné pfistupném vefejném prostranstvi, stojany
typu ,,dratolam“ nevhodné pro parkovani jizdnich kola, ale idealni pro malé kolobéZzky,

a ,,zavésny“ stojan s vodorovnou tyci (povéseni jizdniho kola za sedlo) se zhorSenou
moznosti bezpecného uzamceni jizdniho kola (kvalitnim zamkem, nikoliv jen lankovym)

v prvinim kroku vhodné doplnit také stojany typu obracené ,,U“, vyhledové vhodné reSit
pobliZ téZ zabezpecené parkovani (klec se stojany pod stfechou, pFistupné na Cip atd.)
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ZS+MS Palachova

e Palachova (usek pred skolou)

© soucasny rezim zakazu vjezdu vSech motorovych vozidel s vyjimkou dopravni obsluhy
spolu se zénou ZPS umoZziiuje prakticky neomezeny vjezd a parkovani komukoliv, kdo
napr. privazi/odvazi dité autem nebo ma prislusné parkovaci opravnéni

© provérit vyraznéjsi stupeni zklidnéni a sdileni prostoru s vyssi redukci automobilového
jizdnich kol a ostatnich vozidel pouze s povolenim pfijezdu k objektu ¢. 601/2 a 54/4 a
budové sSkoly (obecné ,,dopravni obsluha“ viibec, nebo pouze ve vymezeny Cas
bezkolizni vii¢i pohybu zaki)

o provedeni v prvni fazi pouze pomoci DZ (znaceni i zafizeni) a prvki mobiliate, vCetné
napr. grafickych nestavebnich dprav na stavajicim asfaltovém povrchu vozovky

¢ Palachova (stfedni usek mezi Skolou a sportovni halou)

© v soucasnosti tsek s vyloucenim provozu vozidel (vCetné jizdnich kol), ptivodni
vozovka dfive nahrazena travnikem a zachovany pouze chodniky a stromoradi

o vhodné Fesit jako bezmotorovy prostor (pro chtizi a jizdu na kole, nadale s vyloucenim
motorového provozu), avsak s moznosti volného pohybu a pobytu i ve stredové cCasti
uli¢niho profilu (povrch idealné prevazné zpevnény a vsakovaci)

e Palachova (jizni usek) a Zapska
© v soucasnosti ovlivnéno staveniStém sportovni haly

o po dokonceni vhodné fesit jako obytnou zoénu nebo zénu 30 (v prvni fazi pouze pomoci
DZ), a to vCetné zklidfiujicich tprav u napojeni na hlavni komunikaci a legalizaci
navazujicich chodnikti v Zapské ulici (v reZimu C7a+E13)

e Palachova (severni tsek) a Riegrova
o jednosmérné useky fesit jako cykloobousmérky (nevyZaduje redukci parkovacich mist)

o predevsim s ohledem na pési pohyb v ramci tdseku Palackého vhodna ¢astecna redukce
parkovacich mist a rozsifeni chodnikové (pési) plochy, nebo reSeni formou sdileného
prostoru v reZimu obytné zény (kde chodnikova ¢ast ziistava Cisté pési a souCasna
vozovka slouZi vSem tcastniktim)

© v oblasti napojeni na hlavni komunikaci na Komenského namésti Zadouci minimalizace
casti vozovky s automobilovym provozem (pro jizdu i parkovani) ve prospéch rozsifeni
ploch urcenych vylucné pro pési a cyklisticky pohyb (pfi jiZni stran€ namésti)

e SSZ presmyk pres Kralovickou (propojeni Palachova / Komnského nam. a Plantaz)

© (prava soucasného SSZ prechodu pro chodce V7a na sdruZeny prejezd pro cyklisty
s prechodem pro chodce V8c (opt. v€. rozsiteni ze 4,0 m na 5,0 m) a s tipravou SSZ
(min. vymeéna sklicek navéstidel — stav. signalti S9a,b nové S11a,c, opt. také doplnéni
prostort pro cyklisty V19 s posunem stopcar V5, tj. oddaleni vozidel od pfi¢né vazby)

© navaznost na SSZ kiiZeni 1ze pravdépodobné feSit nejprve nestavebné, popr. na ohlaseni
— vedle soucasné zpevnéné plochy chodniku pred Skolni druZinou nahrazeni casti
pfiléhajiciho travniku mlatovym povrchem (se sniZenou obrubu), obdobné (s pfipadnou
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zadlazbou) cast cca 1m Sirokého pasu s kfovim okolo fadice SSZ a se sniZenim obruby
chodniku vcetné zruSeni nékolika parkovacich mist u tsti ulice PlantaZ (tak, aby bylo
moZné bezpecné obousmérné projiZzdét mezi zklidnénou vozovkou a sdilenym
péSo+cyklo prostorem na naroZzi)

e dalsi kroky — dlouhodobéjsi:

o prestavba ulice Palackého — provozné-prostorové v souladu s principy viz vyse

provérenymi v praxi v terénu, provedenim kultivovanym architektonickym navrhem m;.

v souladu s poZadavky pamatkové péce atd.
o prestavba navazujicich ¢asti Komenského namésti (napojeni Palachovy, SSZ presmyk)
e parkovani jizdnich kol a kolobézek:
© v soucasnosti neni vyreSeno

o v prvnim kroku vhodné doplnit alespon nékolik stojant u hlavniho vstupu do budovy
(resp. v prostranstvi mezi obéma dvefmi) a soucasné provérit moznost vytvoreni
zabezpeceného parkovani (stojany pod stfechou a omezenym pristupem, napr. na Cip)
v prostoru mezi historickou budovou a dokoncovanym objektem sportovni haly

o pokud vySe uvedené nebude mozné, pak provérit ziizeni parkovani pfi severni ¢asti
budovy s pristupem pres severni uli¢ni predzahradku od hlavniho vstupu do budovy)

MS Riegrova
e Uprava pristupnosti z Riegrovy ulice
o v soucasnosti jediny standardné mozny prijezd vozidel k MS, formélné viak zékaz
vjezdu vSech vozidel (u napojeni na Riegrovu ulici, s chybéjici dodatkovou tabulkou

,MIMO ZASOBOVANI“) a u brany soukromého pozemku se zdkazem vstupu mimo
zasobovani (a znaCkou Pozor déti)

o otazkou vyjednéni oficialni legalizace p&siho a cyklistického pristupu k MS
e uprava pristupnosti z Prazské ulice
o pripadné provéreni legalizace C7a+E13, nicméné ticelné pouze pro dospély doprovd
e dalsi kroky — dlouhodobéjsi:
o otazkou realnost zajiSténi vefejného pésiho a cyklistického propojeni mezi PraZskou a
Riegrovou, zejména v kontextu doreSeni majetkopravnich vztahti od Riegrovy, vnitini
organizace prostoru MS a s nutnou parametrii iseku u napojeni na Prazskou
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Zakladni $kola ZaSkola
+ Tip Toes Primary School
o legalizace chodniku Kralovicka s navaznostmi

o legalizace chodniku podél Kralovické (min. ten severni v rozsahu Fakultni — Plantaz,
s pripadnym lokalnim pferuSenim zastavkou BUS U Soudu)

o s presmykem do vozovky Husovy (ipravou stav. prechodu V7a na sdruZeny s prejezdem
V8c a pfesmykem na chodnikovou stezku do Zapské (dtto v ramci SSZ)

o podrobnéji viz té7 konzultace k zdméru polyfunkéniho objektu a ZS Palachova
e legalizace priijezdu zameckou zahradou

o plosné nebo v ramci hlavnich vybranych cest
e zobousmérnéni celé ulice Fakultni pro jizdu na kole

o tesit jako cykloobousmérku s nejvyssi dovolenou rychlosti max. 30 km/h, popft. zvazit
odlisné feSenizajiSt'ujici obousmérny cyklisticky provoz mezi Kralovickou a Na Celné —
Jiskrova (napf. obousmérny provoz vSech vozidel, popf. v kombinaci se zamezenim
prijezdu dvoustopych vozidel apod.)

e dalsi kroky — dlouhodobéjsi:

o stavebni rozsifeni chodnikovych stezek a kultivace souvisejicich vefejnych prostranstvi
(bez degradované zelen€, parkovani automobilt na chodniku ¢i pfes chodnik apod.)

e parkovani jizdnich kol a kolobézek:
© v soucasnosti neni pravdépodobné (z dohledatelnych zdrojii) uspokojivé vyreSeno

o v prvnim kroku vhodné doplnit alespon nékolik stojant u hlavnich vstupti do budov a
souCasné provérit moznost vytvoreni zabezpeceného parkovani (v ramci budov, jako
samostatny objekt pfed budovou nebo v ramci dvorni casti)

Stredni zemédélska skola (Zapska)
e chodnikova stezka

o legalizace chodniku v souCasnam stavu (popf. s dil¢imi tipravami) moZna min. v rozsahu
od Palachovy (viz samostatny bod) kolem sokolovny aZ po napojeni ulice TyrSova

o sit’ vedlejSich ulic jako zona 30
o celkové vyssi zklidnéni provozu navazujici sité vedlejSich ulic (mezi Zapskou a
Prazskou), tj. vCetné TyrSovy
o dalsi kroky — dlouhodobéjsi:
o vytvoreni chodnikové stezky, resp. cyklopruhti na Zapské
e parkovani jizdnich kol a kolobézek:

© vhodné zabezpecené v ramci arealu s pristupnosti se Zapské i Karla Sebora (ze hlavni
pro vice vztahti pfiméjsi, z vedlejsi vSak klidnéjsi provoz)
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Gymnazium J. S. Machara

e obousmeérny priijezd na kole ulici J. V. Praska

@)

ve stavajici zoné 30 s jednosmérnym provozem zajistit feSeni pomoci cykloobousmérky,
popr. jinou tipravou (obousmérny provoz vSech vozidel, zména na obytnou zénu atd.)
moZznost prijezdu a odjezdu na kole bo¢nimi vraty zahrady Skoly, bez nutnosti zajiZdét
do Kralovické a pres hlavni vstup (izky chodnik, dvojité prejiZdéni komunikace atd.)

¢ Kralovicka:

o

min. zachovat stavajici zpevnénou krajnici, ktera umoznuje lépe sdilet prostor vozovky
s ostatnimi vozidly, ve stoupani opt. provést zménu na vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty (oproti krajnici bezproblémové v oblasti kfiZovatek, nema slouZit stani atd.)

e Na Celné:

o

odstranit nevhodné znaceni C14a s prikazem ,,Cyklisto, sesedni z kola®, a to min. pro
usek ve vozovce (vC. odstranéni ukoncujici znacky C14b) — v daném tseku pozemni
komunikace jsou vhodnéjsi vyraznéjsi zklidiiujici ipravy ve prospéch bezpecnosti
pohybu pésky ¢i na kole, nikoliv vylucovani cyklistického provozu;

v pripadé direvéné rampy k cesté podél feky je k diskusi, zda legalni priijezd na kole
neumoznit na vlastni nebezpeci v reZimu C7a+E13, vCetné upozornéni na nutnost
zvySené ohleduplnosti vii¢i chodciim a potencialné rizikové parametry (mala Sitka,
prudky sklon, zhorSena adheze povrchu, nizka vyska zabradli atd.)

e dalsi kroky — dlouhodobéjsi:

@)

na Kralovické moznost prijezdu na kole oddélené od automobilového provozu, alesponi
ve stoupani v podobé vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty

v tseku podél Skoly vhodné rozsirit prostor chodniku na tikor krajnice vozovky, avSak
nikoliv na tkor bodu viz vySe (tj. s ipravu smérového vedeni JP vychylenim jiZnim
smérem, s provérenim feSeni chodniku v reZimu C7a+E13 apod.)

e parkovani jizdnich kol a kolobézek:

o

v soucCasnosti zastreSené parkovani ve dvou pridruZenych kelcich vedle hlavniho vchodu
(u budovy na zahradé Skoly), pristup na kli¢ (klika se zamkem), stojany typu ,,dratolam*

v prvinim kroku vhodné nahrazeni alespon jednoho stojanu typem obracené ,,U“ (hnizdo
se 2 nebo 4 kusy), popr. dalsi rozsireni ¢i doplnéni nechranénymi stojany dle poptavky
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ZUS budova F. X. Prochazky

e obousmérny priijezd na kole ulici F. X. Prochazky
o ulice je v soucasnosti cela jednosmérna v reZimu obytné zony, s tradi¢nim stavebnim
vyskovym usporadanim (vozovka a chodnik)
© vhodné v celé délce Fesit jako cykloobousmérku pouze pomoci DZ, 1ze prakticky bez

redukce parkovacich mist (popf. s vyjimkou vlastniho napojeni na Ivana Olbrachta, kde
jiZz dnes parkujici vozidle nevhodné blokuji rozhled na prechazejici chodce)

e navaznost na Masarykovo a Krajirské nameésti

© v soucasnosti neni timto smérem od ulice F. X. Prochazky rezim obytné zony nikde
ukoncen (ani zapocat), prostranstvi parkovisté, pési plochy i pasaZe jsou volné prostupna
pésky a fyzicky, nikoliv legalné i na jizdnim kole

© vhodné provérit optimalni pozici rozhrani obytné zony (zahrnuti parkovisté) a rezimu
stezky pro chodce nebo pési zony s povolenym vjezdem cyklo u navazujicich pésich
prostranstvi pouze pomoci DZ, popr. s dil¢imi stavebnimi korekcemi (sniZeni obruby)

o dale Ize v diskusi zvazit provéreni legalizace ohleduplného priijezdu na kole pasazi
domu Masarykovo nameésti 1766 a Gpravu navazujiciho prechodu pro chodce V7a na
sdruZeny s prejezdem pro cyklisty V8c, s navaznosti na prostranstvi Masarykova
nameésti ve stavajicim reZimu obytné zény (vhodné doplnit zmenSené SDZ)

o dalsi kroky — dlouhodobéjsi:

o stavebni FeSeni vybranych prostranstvi v souladu s principy volné bezmotorové
prostupnosti ve sdileném prostoru, predevsim v prostoru mezi pasazi, F. X. Prochazky a
Michalovické, u napojeni na Ivana Olbrachta ¢i v pfedprostoru ZUS apod.

e parkovani jizdnich kol a kolobézek:
o v soucasnosti pouze hnizdo s ,dratolamy*“ na chodnikové plo$e naproti vstupu do ZUS

© vhodné nahradit stojanovym hnizdem s typem obracené ,,U“, optimalné prozatim
alespoii nizkorozpo¢tové revidovat podobu prostranstvi pred ZUS (spolu s vymezenim
poptavaného rychlootackového mista pro osobni vozidla ¢i dodavky tak, aby tim nebyla
omezovana a ohroZovana ani pobytova funkce prostoru a mobiliaF, v€etné stojant a u
nich parkujicich jizdnich kol, ani pohyb déti)

o otazkou je zplisob vyuZiti dvorku a stavajicich garazi navazujicich na hlavni budovu na

pozemku mésta (pristupné pres budovuy, resp. verejné prostranstvi kolem kostela na
pozemku cirkve) pro chranény standard parkovani

ZUS budova J. V. Praska
e qupravy J. V. Praska, Kralovicka, Na Celné atd.
o viz Gymnéazium J. S. Machara a Zékladni $kola ZaSkola + Tip Toes Primary School
e parkovani jizdnich kol a kolobézek:

© vhodné jako chranéné na pozemku, nebo alespon stojany typu ,,U*
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Bezpecna dostupnost skol na kole
pro deti a mladez

ZS Jungmannova
e zajiSténi obousmérného priijezdu ulici Komenského

o zfizeni cykloobousmérky pouze pomoci DZ na soucasny stav ulice Komenského, resp.
revidovat podobu planované rekonstrukce ulice (viz samostatné poznamky)

o vhodné provéfit odliSné feSeni provozu vozidel v ramci celkové revize Sirsi oblasti
¢ revize prujezdnosti a dopravni zklidnéni celé Sirsi oblasti okolo skoly

o cela oblast uli¢ni sité vymezena ulicemi Boleslavska, Okruzni, Vestecka a prirodnim
Uzemim feSena jako zdéna 30, nebo lokalné klidn€éjsi (obytna zona apod.), se vSemi
ulicemi obousmérné prijezdnymi na kole

© podrobnéji provérit varianty tiprav prijezdnosti pro automobilovy provoz tak, aby
v oblasti byla pouze cilova doprava a nevznikaly zde neZadouci atraktivni zkratky
(v soucasnosti napt. ulice Komenského od Marianského namésti do Vestecké), vcetné
obraceni sméru nékterych stavajicich jednosmérnych tseki, zavedeni novych
cykloobousmeérek nebo vytvoreni neprtjezdnych mist ¢i aseki

© v prvni etapé vSe pouze nestavebné pomoci DZ, po zkuSenostech z realného provozu a
pripadnych korekcich postupné potvrzovat stavebnim provedenim
e dalsi upravy priijezdnosti v oblasti Boleslavska — Okruzni — Mélnicka

o obdobné tpravy viz bod vySe, zejména pak ulice Josefa Truhlafe a Mélnicka jako
cykloobosumeérky, alespoii nestavebni doteSeni bezpec¢nych vazby pro prekonani
Boleslavské mezi Jungmannovou a Josefa Truhlare apod.

¢ dalsi kroky — dlouhodobéjsi:
o stavebni Upravy vefejnych prostranstvi, jejichZ architektonické feSeni provedené mij.
v souladu pamatkové péce soucasné zajisti vyrazné zklidnény bezpecny priijezd na kole
ve sdileném prostoru ve vozovce i ploSe urcené pro chiizi (vétSina sité vedlejSich ulic a
ulicek) a soucasné chranéné vazby a presmyky pres hlavni komunikace Boleslavské a
Okruzni ulice (rozsifeni a legalizace ¢asti chodnikovych ploch s prejezdy pres vozovky)

o stavebni rozsiteni vybranych chodniki na Boleslavské a jejich feSeni jako chodnikové
stezky s povolenym vjezdem cyklo (reZim C7a+E13), v€etné plnohodnotnych kfiZeni

e parkovani jizdnich kol a kolobézek:

© vhodné zajisténi krytého chranéného parkovani na vnitinim dvore s pristupem
(prijezdem) branou z ulice Komenského
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Bezpecna dostupnost skol na kole
pro deti a mladez

ZS Skolni
e ulice Skolni s obousmérnym cyklistickym provozem
o fesit celou ulici Skolni jako cykloobousmérku, popf. obousmérné pro viechna vozidla
e ostatni kratkodobé i dlouhodobé tpravy:
o viz ZS Jungmannova
e parkovani jizdnich kol a kolobézek:

© opt. provérit moznost chranéného parkovani na dvorku u novéjsi budovy, pristupném
brankou pfimo z ulice Skolni (popr. sdilet parkovani se ZS Jungmannova, viz bod vySe)

MS Limanova vila
o kratkodobé i dlouhodobé tipravy:
o viz ZS Jungmannova
o velkym p¥inosem bude chodnikova stezka pfi jizni strané Boleslavské pfimo u MS
e parkovani jizdnich kol a kolobézek:

© opt. mozZnost parkovani na zahradé MS

ZS Komenského
o kratkodobé i dlouhodobé tipravy:

o viz ZS Jungmannova
o velkym prinosem bude zejména doreSeni zklidnéni a cykloobosumérky Komenského
e parkovani jizdnich kol a kolobézek:

© v soucasnosti stojanové hnizdo (hranata provazana obdoba typu ,,U*) ve vefejném
prostoru pred budovu pfimo vedle hlavniho vstupu

o vyhledové vhodné doplnéni chranéného krytého parkovani s omezenym pfistupem,
pravdépodobné vhodné jako samostatny objekt na zahradé vedle budovy (u rozsifeného
oploceni v ulici Janského, u ¢asti zdi bez oken — vhodnéjsi nez u sportovisté za budovou)

ZS Zahrada ve Skolickach (Okruzni)
e kratkodobé i dlouhodobé tipravy:

o viz ZS Jungmannova

o velkym pfinosem bude zejména doreSeni zklidnéni a cykloobosumérky Komenského,
uprava vazby 5.kvétna—Komenského v ramci rekonstrukce OkruZni a rekonstrukce sité
vedlejSich ulic (Machova, Benatecka atd.) na obytné zény

e parkovani jizdnich kol a kolobézek:
© v soucasnosti pouze typ ,,dratolamy“ na zahradé skoly

o vyhledové vhodné doplnit i typ stojanti ,,U“, idealné vCetné zastfeSeni atd.
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Chranéna propojeni — parametry
TP 179 - stezky (kap. 4.9)

Pro zfizeni chranénych propojeni (viz N.02 a N.04) jsou niZze uvedeny zasady TP 179. Podstatné je, Ze v rezimu stezek
pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol lze vybrané stavajici chodniky legalizovat v souc¢asné podobé s tim, ze
vyhledové by ve shodném rezimu byla vhodna jejich stavebni revitalizace — rozsifeni a plnohodnotné doteseni vSech
kiizeni. Je pak vhodné vychazet z orientacnich prostorovych naroki v zavislosti na intenzit¢ bezmotorového provozu,
které jsou uvedeny u stezek se spole¢nym provozem chodctl a cyklistl, a radéji uvazovat vétsi Sitku pro vyssi komfort
a potencialni rizt intenzity pésiho i cyklistického provozu, pokud to prostorové moznosti dovoli.

4.9.6 Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a)

C8b

o =% NN =T
T * S ==
- =

Obrazek 25 - Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (v celé Sifce / s vymezenym pasem pouze pro chodce)

4.9.6.1 Obecné

e Uréena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru, muize byt uZivana bruslafi;

e provoz je standardné obousmérny pro vSechny uZivatele, jednosmérné omezeni cyklistického
provozu se provadi pouze vyjimecné v odivodnénych pripadech;

e rezim je vhodny predevsim pro liniova vedeni tras, véetné jejich napojeni;

e uzZivatelé se zpravidla pohybuji vpravo, rychlejsi mijeji pomalejsi zleva;

e zvlasté pro zajisténi bezkolizniho pohybu bruslar( prostorové nejefektivnéjsi resenti;

e v odlGvodnénych pfipadech je pfipustné uziti pro vymezenou sit tras a propojeni namisto
rezimu zény ¢i omezeni na vjezdu do vymezené oblasti (s omezenym mnozstvim pfistupt).

4.9.6.2 Zpusob znaceni
Z hlediska svislého dopravniho znaceni:
e zacdatek spolecné stezky pro chodce a cyklisty se vzdy oznacuje dopravni znackou ,Stezka pro
chodce a cyklisty spole¢na“ (C 9a);

e ukonceni se provadi dopravni znackou , Konec stezky pro chodce a cyklisty spolec¢né” (C 9b)
nebo oznacenim zacatku jiné navazujici stezky.

Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:
e stfedovd ¢dra se vyznacuje zpravidla v pfipadé intenzivniho provozu a na vyznamnych
cyklistickych trasach, pokud by z pohledu uzivatel( byly potencidlné snadno zaménitelné
s prostorem uréenym pouze pro chizi;

e symboly chodcl a jizdnich kol se vyznacuji vidy spole¢né za sebou (nebo v mistech kfizeni
vedle sebe), vyobrazeni pouze jednoho z téchto symbol( je nepfipustné;

e zmenSené smérové Sipky se bézné nevyznacluiji.

4.9.6.3 Sitkové parametry

Sitka stezky se spoleénym provozem chodcl a cyklistd se navrhuje zejména v zavislosti na soucasné
i vyhledové predpokladané intenzité bezmotorového provozu (pésiho, cyklistického, bruslarského).

UvaZovanou svétlou Sitku stezky je nezbytné zvétsit o bocni bezpecnostni odstupy.
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Svétla Sitka stezky = 4,0 m — zakladni (komfortni):
e intenzita provozu presahujici 300 chodcl a bruslard za hodinu v obou smérech (dohromady);
e predevsim vyznamné rekreacéni a rekreacné-dopravni trasy.

Svétla sitka stezky = 3,0 m — zakladni (béznd):
e intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodcl a bruslafd za hodinu v obou smérech;
e Sitka umoznujici bézny spoleény pési, cyklisticky i bruslafsky provoz.

Svétla sitka stezky = 2,0 m — minimalni (vyjimecna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 120 cyklisti/h a 150 chodct/h v obou smérech;
e Tesdeni pfipustné pouze v odldvodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané
vazbé a umoznuje pouze velmi omezeny dopliikovy pohyb bruslar(;

Svétla Sirka stezky = 1,0 m — nouzova (zcela vyjimecna):
e v extravilanu, pokud existuje moznost vyhnuti v dohledové vzdalenosti;
e intenzita provozu nema presahnout cca 20 cyklistd/h a 50 chodc(/h v obou smérech;
e zcela nouzové feseni v odivodnénych pripadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané vazbé
a neumoznuje pohyb bruslari.

4.9.6.4 Bezbariérovost

V zavislosti na SirSim kontextu vztah(, vazeb a umisténi v Uzemi mUZe byt nutné fesit bezbariérovou
pfistupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podle toho se Upravy provadéji
Castecné nebo plné ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (naptiklad pouze pro osoby s pohybovym omezenim, je-li samostatny pohyb nevidomych
a slabozrakych fesen v jiné trase, apod.).

Pokud ma byt na stezce se spole¢nym provozem chodci a cyklistll umoZznén samostatny pohyb osob
se snizenou schopnosti orientace, plati predevsim nasledujici zasady:

e minimalni poZadavky feseni jsou obdobné jako u samostatné stezky pro cyklisty (C 8a);

e v misté napojeni na vozovku se umistuje varovny pas upozorfujici na provoz vozidel;

e signdlni pasy mohou byt soucasti stezky, pokud je to s ohledem na Sirsi vazby nutné;

e vodici linie je vhodna pouze pfi jedné strané, optimalné pfirozens;

e vodici linie feSend zvysenou obrubou u kraje stezky zuZuje prljezdny profil, z hlediska

bezpecnosti provozu je vhodnéjsi napt. snizena niveleta a zatravnéni pfilehlého terénu.

Varovny pas se mezi spolecny prostor pro chodce a cyklisty a navazujici prostor uréeny pouze pro
chodce umistuje pouze v odivodnénych pfipadech:
e pokud je spolecna stezka (v reZimu C9a) z hlediska nevidomych a slabozrakych navriena
obdobné jako samostatna stezka pro cyklisty (v rezimu C 8a);
e v takovém pfipadé se na této stezce u vozovky varovné pasy neumistuji.

Pro zvySeni ochrany osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a zajisténi odpovidajicich
prostorovych parametrll pro ostatni uZivatele je moZné tesit stezku jako spolecnou pro chodce
a cyklisty v prevazné sitce profilu s pfimknutym pasem uréenym pouze pro chodce:

e tento pas je vhodné odlisit materidlem (nebo alespon barevnosti a vodici ¢arou);

e vhodnost vlozeni hmatného pasu zavisi na Sirsim kontextu a neni podminkou.
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4.9.7 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C 7a + E 13)

C7a

E13

C7b

($] Er3

Obrazek 26 — Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol

4.9.7.1 Obecné
Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol je obdobou pési zény s povolenym cyklistickym

provozem pro liniové useky. Namisto stezky pro chodce a cyklisty spole¢né se uziva zejména pokud:

e stavebné-provozni parametry stezky jsou predevsim pésiho charakteru (napfiklad stavajici
chodnik s legalizovanym cyklistickym provozem);

e je vhodné zdlraznit, Ze je uZiti dané stezky pro cyklisty nepovinné (zejména pfi soubézném
vedeni s vozovkou);

e na stezce je nutné doplfiikové umoznit provoz dalSich vybranych vozidel s jasné definovanymi
pravy a povinnostmi (napf. vozidla povodi nebo pro pfijezd k nemovitosti).

4.9.7.2 Zpusob znaéeni
Z hlediska svislého dopravniho znaceni:
e zacdatek stezky pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol se vidy oznacuje dopravni
znackou ,Stezka pro chodce” (C7a) s dodatkovou tabulku se symbolem jizdniho kola
a textem ,VJEZD POVOLEN“ (E 13);

o ukonceni se provadi dopravni znackou ,Konec stezky pro chodce” (C7b) s dodatkovou
tabulku se symbolem jizdniho kola, textem ,VJEZD POVOLEN” a cervenym diagondlnim
preskrtnutim (E 13) nebo oznacenim zacatku jiné navazujici stezky;

e pokud na stezku pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol navazuje stezka pro chodce
s vylouéenym cyklistickym provozem, osazuje se znacka ,Stezka pro chodce” (C 7a)
s dodatkovou tabulkou s pfeskrtnutim (E 13) shodnou s tabulkou umistovanou pod C 7b.

Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:
e vodorovné dopravni znaceni se zpravidla neuziva;

e pokud je vhodné na cyklisticky provoz upozornit, uzivaji se malé piktogramy chodce a cyklisty
(zmenseny symbol piktogramového koridoru bez smérového znaku) vedle sebe, zejména
v mistech pésich napojeni.

4.9.7.3 Sitkové parametry

Z hlediska Sifkovych parametr( se vychazi ze zasad pro stezky pro chodce (C 7a).

4.9.7.4 Bezbariérovost

Pokud ma byt dana stezka resena jako bezbariérova ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, navrhuje se jako bézny chodnik, resp. stezka pro chodce.
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Chranéna propojeni
/ vybér k pripravé a realizaci

Chranéna propojeni R § S
/ vybér doporuceny k pFipravé a realizaci AR A N

Tyto vybrané Useky a uzly byly vybrany jako doporucené
k feseni projekcni pripravy a realizaci, zejména z divodu S e
jejich vyznamnym dopadim pro cyklodopravu i rekreaci N

v feSeném Uzemi, spolu s nutnosti jejich koordinace

s dalSimi zaméry, které kaZzdopadné probihaji nebo jsou o e e
ve fazi pfipravy & planu. Dle konkrétni situace je pak e
vhodné zvolit, zda se md jednat o samostatnou akci na '
podporu bezmotorové dopravy, nebo jeji plnohodnotné
zohlednéni v rdmci jiné vétsi projekéni pripravy zaméra.

e chodnikova stezka v ulici Priimyslova (Zapska —
Prazska)
(revize stav. chodniku a kolektorovych komunikaci,
predevsim doreseni krizeni)

e chranéna trasa podél vlecky (Zapskd — Primyslova)
(konverze nezpevnéné pésiny a cesty na zpevnénou
komunikaci, opt. stezku)

e Komenského ndmésti x lvana Olbrachta x
Kralovickd x Mas.nam.
(komplexni revize podoby verejného prostranstvi, véetné
doreseni chranénych vazeb)

e stavebni feseni cyklotrasy Brandys n. L. — hl. m. Praha
(vybranou finalni variantu vedeni trasy resit
pInohodnotnou stavebi Gpravou oproti stavu)

e Kostelecka x U Hrbitova x Petra Jilemnického x
Na Potoce
(komplexni revize podoby vefejného prostranstvi, véetné
doreseni chranénych vazeb)

e lavka pres Labe / v pripravé
(v misté pavodniho hist. mostu)

e |avka pres plavebni kanal
(vedle silnice, véetné ndvaznosti)

e Boleslavska x Jungmannova x Josefa Truhlare x
Jezdecka
(komplexni revize podoby verejného prostranstvi, véetné
doreseni chranénych vazeb)

e chodnikova stezka v ulici Boleslavska (centrum—nadrazi)
(revize stav. chodnik(l a kolektorovych komunikaci,
predevsim doreseni kfizeni)

e doplnéni chybéjici ¢asti cesty podél
Probostského jezera
(pfi jihovychodnim konci zanikla cesta zemnimi pracemi
pfi rozsifeni vodni plochy)

(vykres N.08)
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Integracni opatreni
/ vybér (min. prostorova pfipravenost)

Integracni opatreni (f:ylv(.lopruhy, V19) R e P
/ vybér (min. prostorovy pfipravenost) VB (sl . provcea e

V ramci téchto vybranych Usekd, kfizovatek a kfizeni je
mozné a vhodné zfidit v rdmci obnovy znacni, povrchu
vozovek &i rekonstrukci integraéni opatreni cyklodopravy,
minimalné pak zajistit prostorovu pfipravenost pro

jejich prosté doplnéni bez nutnosti stavebnich Uprav i
brouseni VDZ.

Cyklopruhy (V14)

e Boleslavska
(Jungmannova — Okruzni — OK) ~ 1230 m

e  Okruzni
(Vestecka — Boleslavska — Mélnickd) ~ 1000 m

e Vestecka
(stoupani a premosténi dalnice) ~ 200 m

e |vana Olbrachta — most Generala LiSky
— Maxe Svabinského
(V14 misto V20 + navaznosti) ~ 1020/1060 m

e Kostelecka
(stoupaci ochranny cyklopruh) ~ 330 m

e Praiska
(okruzni kfizovatka — hranice obce) ~ 680 m

e Zapska
(Palachova / prejezdy P2746 — P11223) ~ 560/470 m

e Kralovicka
(stoupaci cyklopruh) ~ 560 m
(ochranné cyklopruhy min. skladebnost) ~ 820/990 m

e Prlmyslova (Prazska — Zapska) ~ 1350 m

Prostory pro cyklisy (V19)

e uvSech SSZ (svételné signalizacnich zafizeni)
soucasnych (podrobnéji viz vykres N.09) i budoucich
novych (planovanych)

(vykres N.09)
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Vedeni dalkovych cyklotras,
cyklotrasa Brandys nad Labem — hl. m. Praha

SIRSI VZTARY
Vedeni dalkovych cyklotras o _ Zd

V rdmci navrhové ¢asti cyklokoncepce bylo
provéreno vedeni tfi nadmistnich cyklistickych tras
a vazeb v ramci feSeného Uzemi. Schéma Sirsich
vazeb je potvrzeno, resp. zpfesnéno do podrobnosti
doporuceného vedeni a feSeni trasy na urovni
konkrétnich pozemnich komunikaci a jejich ¢asti.

Vybrané podnéty ke konkétnim mistiim na trasach
jsou schematicky zaneseny pfimo vykrese.

S . VYERES VEDEMI DALKOWYCH C‘-‘KUﬁﬁk‘i
dalkova cyklotrasa ¢.2 — Labska (CZ-D) =y Fallss |
e chranény standard (rekreace, doprava, k g -

cykloturistika) '
e levy breh Labe, prevazné stezka se spoleé¢nym
provozem

cyklotrasa Brandys nad Labem — HMP(A4)

e prednostné chranény standard (rekreace,
doprava, cykloturistika)

e prevainé obnova a revitalizace koridoru
historické cesty

silni¢ni odklonova cyklotrasa k D10 (HMP—Turnov)

e integrovany koridor, vozovka (doprava, silni¢ni
cyklistika)

e silnice I1/610 (,stara“ resp. ,,nahradni“ po
vystavbé dalnice)

(vykres N.02)
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Vedeni dalkovych cyklotras,

.S.;

cyklotrasa Brandys nad Labem — hl. m. Praha

CFRMOTRASA, Brondis nod lobem = b, m, Praba

g il Py | e BN, ¥ i o P

el N el Ty o - s MACHTHICET VTP TRASY. LA, LITTAN MESTA

cyklotrasa Brandys nad Labem — hl. m. Praha i L A iy
/ vedeni trasy v ramci zastavéného izemi mésta = St | eeeelneny =

Zatimco ve volné krajiné vedeni cyklotrasy

plné koresponduje s historickou starou cestou
(,,Svatovaclavska cesta”, viz vyse) a je pfipravovano
v rezii Stfedoceského kraje, volba trasy a jejiho
feSeni méstem v zastaveném Uzemi Brandysa nad AR,
Labem potenciadlné nabizi vyrazné vice moznosti: e L e

e variantni vykres vyobrazuje vSechny potencialni
moznosti feSeni prljezdu na kole, bodové
popisuje a porovnava jejich vlastnosti, vhodnost
a rozsah opatteni nezbytnych pro zajisténi
funkcnosti trasy v odpovidajicim standardu atd.

i e | e B 0=

o (Pl by w——— bl -

e invariantni vykres specifikuje pravdépodobné

i
nejvyhodnéjsi vedeni cyklotrasy na uzemi mésta ” 3 \"-.--""""‘“'"#-

na zakladé provedeného provéreni a diskuse,
véetné doporuceného rozdéleni trasy na zapadni
Usek vyZzadujici stavebni Gpravy a vychodni
feSitelny jen pomoci dopravniho znaceni

(vykresy N.03.a a N.03.b)
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Uzemni plan, Gzemni studie a zaméry

Cyklokoncepce a tzemni plan

Pfi tvorbé uzemnich pland je Zadouci zahrnuti cyklistické
dopravy a rekreace do celkové koncepce rozvoje Uzemi

v zavazné Casti, adekvatné jeho podrobnosti a méfitku. V ¢asti
odlvodnéni je pak vhodné podrobnéji koncepci rozvést a
vysvétlit, véetné dalSich grafickych vyobrazeni apod.

Tato cyklokocepce slouzi jako podrobnéjsi doporucujici
podklad, ze kterého maji byt prevzaty zejména v diskusi
vybrané ¢asti systému chranénych tras (v hlavnim vykrese
zelena barva) a vloZeny do vykresové ¢asti Uzemniho planu,
doplnény o regulativy v souladu s jeho celkovym pojetim.

V zavazné vykresové ¢asti (hlavnim/dopravnim vykrese) UP:

* nezbytné zahrnuti systému zakladnich (chranénych) tras a
vyznamnych pésich a cyklistickych propojeni a vazeb, které . T
maji dopad do tvorby vlastni prostorové struktury tzemi; HLAVNI VYKRES ~ KOMUNIKACINI A CESTNI SIT.

L KOMCEPCE PROSTORU I HIEDISEA CYKLODOPRAYY

e vhodné pripadné vyobrazeni téz téch tras, vazeb a
propojeni, kterd maji dopad do tvorby provozné-

-

prostorového usporadani jen na Urovni vefejnych .

prostranstvi a komunikaci.
V zavazné textové &asti UP:
* nezbytny regulativ strucné definujici stnadard chranénych

tras, propojeni a vazeb vyobrazenych ve vykresové ¢asti;
e pro jednotlivé komunikace a funkéni plochy vhodné

presné a vymahatelné definovat podrobnéjsi principy a

zasady reSeni (napf. pozadavek na zfizovani cyklistickych

opatreni na vyznamnych komunikacich), které jiz nebudou

samostatné vyobrazeny ve vykresové casti (grafické

informace by byly zbyteéné dublovany).
Déle je na Grovni UP zasadni zajistit zafazeni vybranych g ZAMERY
bezmotorovych staveb (tras a propojeni) do kategorie verejné \ FRCRERTT
prospésnych staveb (VPS):
e samostatné nebo jako soucast jinych vétsSich VPS;
e zaméry aleson s podkladem na Urovni studie, resp. _

s jasnym vymezenim rozsahu na konkrétni parcely; LY
e klicové predevsim kvili moznosti vykupu potfebnych !

pozemk( za adekvatni ceny (nikoliv kvli vyvlastnéni); A=
e doporuceny priklad pro zafazeni do této kategorie — #

cyklotrasa Brandys n. Labem — HMP (Svatovaclavska cesta) {

N
Cyklisticka doprava ma byt obdobné zahrnuta v odpovidajici N
podrobnosti v zdsadach tzemniho rozvoje (ZUR) apod.
=
Cyklokoncepce a uzemni studie a regulacni plany o ZAMERY
LIZENEE STUHE

Obdobné jako v pfipadé tzemnich pland je nutné k reseni
cyklistické dopravy pfistupovat i pfi tvorbé podrobnéjsi
uzemné-planovaci dokumentace — tzemnich studii, '
regulacnich plant apod.: f
e definuji se nejen zakladni charaktery a vymezeni koridoru

a prostranstvi, ale také se tfesi a vyobrazuji i konkrétni

opatreni véetné pfiméreného detailu pro zajisténi jejich

prostorovych narok(l (oproti Gzemnimu planu jdou tyto

dokumenty do vétsi podrobnosti);

e klicové je zejména zajiSténi nezbytného prostoru pro
cyklistickou infrastruktury v dalSich stupnich pfipravy
(volba z vice moznych variant opatfeni mize probéhnout

az pozdéji). i
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Uzemni plan — pracovni komentare

Uzemni plan — pracovni komentare:

nedostatecna ochrana koridori klicovych cyklistickych chranénych tras a vazeb

o uzity regulativ ,cyklotrasa“ je bez pozadavku na jakékoliv prostorové a kvalitativni standardy, tj.
zajist'uje jen prostupnost jakymkoli (klidné nevyhovujicim) zptisobem

o vymezeno predevsim prosté potvrzeni nékolika soucasnych tras, a to i v nevyhovujicich
podminkach, napf. s vozidly ve vozovce na nepfehledné silnici ¢i ulici, se zavleky atd.

© naopak zcela chybi vymezeni a ochrana kritickych useki soucasnych i planovanych tras a vazeb,
které jsou pfimo ohroZeny planovanou vystavbou (liniovych dopravnich staveb, rozvojem a
zastavbou tizemti atd.) a jejich ochrana na trovni UP je jedina redlna opora

Castecna ochrana nékterych tras a vazeb v ramci regulativu ,,icelové komunikace“

o pro bezmotorovy pohyb neni ¢asto dostacujici zejména s ohledem na pozadavky zejména u
napojeni a kfiZeni nadfazenych komunikaci (standard, prostorové naroky atd.)

© napf. alesponi naznaceno kfiZeni zapadniho obchvatu Brandysa nad Labem v misté stavajici
cesty, avSak chybi jakékoliv dalsi vazby a trasy (napf. k mostu pres tidoli Vinofského potoka, v

o~

oblasti kiizovatek a kiiZeni Kostelecké a Brazdimské atd.)
zapadni obchvat Staré Boleslavi

o otazka redlného pfinosu bez zcela zamezeného prtijezd IAD na ndm. Sv. Véclava, vs. veSkera
dalsi negativa (krajinarské, rychlejsi tranzit IAD pres centrum Brandysa atd.)

o zména koridoru po aktualizaci 2022 oproti ptivodnimu vedeni v roce 2014

severozapadni propojeni obchvatti Brandysa nad Labem a Staré Boleslavi

o zcela chybi alespoii prostorova izemni rezerva, kterd by v budoucna umoznila silni¢ni propojeni
obou obchvatil v severozapadni ¢asti mésta, na rozhrani zastavéného izemi a volné krajiny

o toto propojeni by mélo mit prednostné méstotvorné parametry (v podobé uli¢niho propojeni
v rozvolnéné zastavbé, vcetné kontinualni stezky a stromoradi, pricnych vazeb atd.) a oproti
zapadnimu obchvatu pouze Staré Boleslavi by umozZnilo feSit netinosnou dopravni situaci v obou
historickych centrech mést, kde by bylo realné vyloucit veskerou tranzitni IAD ve prospéch
dopravy vefejné, pési i cyklistické (vCetné klicovych celoméstskych uli¢nich propojeni)

© bez zaneseni do izemniho planu a zohlednéni tohoto koridoru i v rdmci planovanych tizemnich
studii v daném tizemi dojde ke znemoZnéni tohoto feSeni zejména parcelaci rodinnych domd atd.

Pési a cyklotrasy:

Prelozka trasy ¢. 24 pres feku Labe okolo Probostskych jezer v souvislosti s cilovym stavem tézby stérkopisku.
Nové lavky pres ieku Labe.

Novy pési okruh v rdmci lokality Houstka k D10.

Propojeni Houstka — Dukelskd s podchodem D10.

Nové propojent lokality Houstka na Novy Vestec.

Hipostezka ve Staré Boleslavi.

Prostupnost mésta

Zajisteni zdkladni prostupnosti mésta je Feseno prostrednictvim vymezenych ploch dopravni infrastruktury DS a verejnych
prostranstvi PV, které zajistuji pohyb vozidel, cyklistii i péSich osob.

Pro zlepSeni prostupnosti mésta je pripustné vytvdareni novych komunikaci ve vsech typech ploch s rozdilnym zptisobem vyuZiti, pro
jejich vnitrni ¢lenénf tak, aby nevznikaly slepé ulice uvnitf zdstavby.

Jsou navrZeny tfi ldvky pro pési a cyklisty pres feku Labe. Jedna v severni cdsti propojeni ulice V Zahrddkdch s rekreacni oblasti
Probostskd jezera. Dal$i dvé lavky jsou navrZeny pro propojeni brandyského podzdmci s jizni ¢dsti Hluchova.

Uzemni pldn navrhuje mimotirovriové kiizeni pro chodce a cyklisty (podchod nebo ldvka) s navrhovanym obchvatem I1/331 jako
prekryvny liniovy prvek pres vymezené stabilizované (NS) a zastavitelné plochy (267, Z298 a Z299).

Tomas Cach / 2023-10
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Uzemni studie — pracovni komentafe

Uzemni studie — pracovni komentare

e RP MPZ (Regulacni plan méstské pamatkové zony) Brandys nad Labem
o projektant: Ing. arch. Tadeds Matousek (2016-09) / po zméné ¢. 2 (2021)

o celkové ve vztahu k feSenému tématu cyklodopravy relativné bezproblémové, otazkou
dil¢i nesoulad vymezené plochy regula¢niho planu v RP a UP (napf. u Zapské SK-s)

o pozitivni zejména VPS WDa5 ,,pfevedeni cyklostezky k severovychodni fasadé
byvalého pivovaru®, ale otdzkou nesoulad s vyhodnéjsim vedenim cyklotrasy dle UP

o vramci VPS WDal, WDa2 a WDa3 je nutné plnohodnotné doresSit novou koncepci
prostranstvi vCetné dopliikovych chranénych cyklistickych vazeb (Cast prostoru sdilena
s chodci, vcetné dofeSeni napojeni a kiiZeni vozovek a bezpecnostnich odstupti)

o prostup severné podél Zeleznice je realny (soukromé zahrady na parcelach ¢. 155/4 a
302/27)? pro€ neni prostupnost na soukromé zastavitelné parcele ¢. 227/1 (blok 19a/2)?

o proc neni poZadavek na prostup v OM v bloku 30a/2 (Pennymarket)

o byla provéfovano pripadné zajiSténi prostupnosti na rozhrani bloki 28a/2 a 28a/3
(soukromé parcely ¢. 2041 a 92/3) pro napojeni slepé ulice Délnické domy II?

© byla provérovana prostupnost mezi ulici Fakultni a zameckou zahradou (u boku 21a)

e RP MPZ (Regulacni plan méstské pamatkové zony) Stara Boleslav a mezilehlé izemi
o projektant: Ing. arch. Tadeds Matousek (2016-09) / po zméné ¢. 1 (2021)

o mezilehlé uzemi — otdzkou nova prostupnost prestavbového tizemi bloki ¢. 1b/4 a 1b/1
(mezi ulici Nabrezni a plavebni komorou) mimo uli¢ni profil, resp. mimo vozovku
v ramci ulice zejména v kontextu prekonavani plaveni komory pfi stavajicim mosté,
tj. odliSné oproti vyobrazené VPS ¢. PP120

o Stara Boleslav — chyba legendy u zatfidéni komunikaci, u vedlejSich komunikaci by pfi
upravach asi nemélo byt v rozporu ptripadné vyraznéjsi zklidnéni (napf. Komenského)

e USMytkal
o projektant: ANLOC s.r.0. (2010-10)

© misty problematicka parcelace neumoZziujici volnou prostupnost péSo+cyklo (v ramci
feSeného tizemi ani v ndvaznosti na okoli) s nutnosti zavleki (navic lokalni zaslepeni)

o Easte¢né zrealizovano, dale podrobnéji komentovéan aktualni navrh US Mytka II

e USMytkall
o projektant: Ing. arch. Pavel Bima, Ing. Ales Mriuk (2019-03)

o v rozsahu feSeného tizemi této US vhodné dil¢i korekce cestni sité a jejich napojeni na
vozovky tak, aby mohla bezpecné a legalné slouZit pro sdileni prostoru péSo+cyklo

o v koridoru ulice Josefa Truhlafe by méla byt navrZzena chodnikova stezka jako
alternativa k nutnosti jizdy ve vozovce, vCetné navaznosti
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@)

otazkou vhodnéjsi feSeni severni casti v oblasti obchodniho centra a sportovisté
(pfevzato z US 2011), celkovou strukturou, resp. alespoii doplnéni stezek mezi
kompaktni zastavbou, sportovistém a OC, samostatné i v soubéhu s valem obchvatu atd.

obdobné nevhodné feSeni Casti ulice Trebizského, zejména s kfiZovatkou Hlavni II
(prostranstvi by predevsim mélo slouZit pfirozenému pohybu pésky a na kole ve vSech
uli¢nich vazbach, nikoliv jako bariérova to¢na rozmérnych vozidel)

e US Vrabi — cihelna

o

@)

projektant: ATELIER L — Veronika Sindlerovd (2022)

celkové v kontextu lokality dobry koncept struktury zastavby s ucelenou prostupnou siti
vetrejnych prostranstvi, avSak nutné podrobnéji doreSit vybrané linie a detaily

lokalni pési propojky v tizemi by mély umoZiovat legalni jizdu na kole (sdileni
spolecného prostoru s chodci, predevsim pro lokalni dopravni obsluhu, nikoliv tranzit)
v ramci nové vyznamné dopravni osy (nova komunikace pri vychodni strané reSeného
uzemi) je Zadouci zajiSténi kontinudlni stezky od ulice Priimyslova (vcetné k¥iZeni
vozovky a napojeni na severni chodnikovou stezku, resp. od vlecky od Zapské) smérem
k obchvatu (do volné krajiny)

v ramci celoméstsky vyznamnych uli¢nich prostranstvi (ulice Primyslova a Prazska) by
mély byt zajiStény kontinualni chodnikové stezky (opt. reZim C7a+E13) a optimalné téz
jizdni pruhy pro cyklisty ve vozovce (ochranné, dudlni prijezd dle TP 179)

po obvodu nové zastavby (na rozhrani zastavby a pasu volné krajiny smérem
k obchvatu) vhodné zajisténi kontinualniho bezmotorového propojeni v zeleni

e US 5 Na Panském

@)

@)

@)

projektant: Ing. arch. Jiri Stérba, Ing. Alena Burdovd, ARSPRO (2015)

aktualné vétSina rozsahu studie v realizaci po provedené parcelaci

v ramci reziden¢ni zastavby prostupna uli¢ni sit’ klidnych komunikaci napojenych

k zastavbé s detaily dofeSitelnymi v dalSich stupnich PD

problematicka dplna bariérovost zastavby (parcelace) vychodnim smérem, nadpolovi¢ni
vétSina obvodu regulované zastavby od jihu po sever tvori neprekonatelnou bariéru —
vhodnéjsi by byvalo bylo zajiSténi bezmotorového propojeni od severniho konce ulice
Na Panské (u Benatecké) po obvodu rezidenc¢ni zastavby na rozhrani pasu zelené

(s napojenim lokalnich ulic) pfes produkéni tizemi aZ po velkou okruzni kiiZovatku

obdobné jednou pro vZdy chybi moZnost prodlouZeni zaslepené komunikace obytné
zo6ny v nejsevernéjsi ¢asti rezidencni zastavby bezmotorovym propojenim k Boleslavské
v pripadé vyhledové transformace navazujici ¢asti produk¢ni zony — v izemni studii
pozemek pro RD ¢. 318, pri upravach aktualnich parcel ¢. 276/287 a 276/331 stale
feSitelné (zménou jejich planovaného vlastnictvi a vyuZiti, resp. detailu jejich vymezeni)
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Konzultované zaméry

V prlibéhu roku 2023 byly pribézné konzultovany aktuaini
zaméry v reseném Uzemi v rliznych stupnich pfipravy — od
podateénich fazi studie pres projekéni pripravu ve stupni DUR ¢i
DSP a7 po uUpravy formou zmén staveb pred dokoncenim.

Podle kontextu probihala diskuse s projektanty ¢i zastupci
samospravy i statni spravy osobné, telefonicky i emailem,
individualné i spolecné, Casto véetné mistnich Setfeni i
spolecnych vyrobnich vybord. V nékterych pripadech jsou
vysledkem zapracované Upravy pfipravovanych projektl véetné
dil¢ich Uprav realizaci jiz dokonéenych v pribéhu roku 2023.
U jinych projektl zmény nadale probihaji, pro dalsi zaméry
byly v ramci cyklokoncepce pfipraveny i zevrubné vykresové
a textové pripominky ¢i jednoducha podkladova koncepéni
studie. Na jejich zdkladé je moZzné v ndsledujicich mésicich a
letech vybrané rekonstrukce a novostavby upravovat tak, aby
|épe slouzily mj. i bezmotorovému pohybu v Gzemi.

Prehled vybranych konzultovanych zamért v roce 2023:
¢ Okruzni (Boleslavska — Vestecka)
¢ SSZ Boleslavska x Okruzni
¢ obchvat Staré Boleslavi (zejm. SSZ kfiZovatka Trebizského)
¢ obchvat Branydsa nad Labem — zapadni ¢ast
* Komenského ulice
 Zapska x Kralovicka (polyfunkeni objekt Kralovicka)
e \Wyletni (Prazska — Seifertova)
e Seifertova
¢ obytné zény Dobrovského + Z. Fibicha + Benatecka
¢ Komenského namésti

* Novostavba Z5 Stara Boleslav (podnéty k vit&znému ndvrhu)
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Parkovani jizdnich kol
(cyklodoprava v klidu)

volné stani na verejnych prostranstvich

typ stojan(:

zakladnim principem je moznost stabilniho opreni
jizdniho kola (i s brasnami) a jednoduchého uzamceni
ramu i obou kol, napft. stojany typu obraceného ,U”

idedlni je jednoduchy tvar a kruhovy profil (kovova
trubka s nerezovou nebo pozinkovou Upravou), ktera
neodie ram kola, snadno se udrZuje a neni nakladna

pro parkovani jizdnich kol jsou nevhodné stojany, do
kterych Ize zasunout pouze (nékterd) predni kola (tzv.
»dratolamy”), které ni¢i vyplet a neumoznuji uzamceni
béZnym zamkem — poslouzi vSak pro détské kolobézky
dle kontextu Ize zvolit hluboké zapusténi do terénu
vyzadujici feSeni inZenyrskych siti a ziskani stavebniho
povoleni (pro jednotlivé stojany i celd hnizda), nebo
pouze mélké bodové ukotveni do povrchu vyzadujici
dle kontextu napf. jen souhlas vlastnika ¢i stanoveni
mistni dpravy silni¢niho provozu (pouze celd hnizda)

zpUsob rozmisténi stojana:

predevsim v ramci historického jadra a Sirsiho

centra mésta (kompaktni blokova zastavba se
smiSenym uzivanim), rozmistovat stojany prednostné
rovnomérné jednotlivé nebo v malych hnizdech o 3-4
kusech (tj. pro 6-8 jizdnich kol)

hnizda s vétSim mnoZstvim stojan( jsou vhodnd

u vyznamnych bodovych cild, napf. pred urady
(méstskym, prace, finanénim atd.), obchodnimi centry,
kulturnim domem, kinem, sportovnimi arealy apod.

Podrobnéjsi pravidla a principy viz TP 179, kapitola ¢. 9.

B+R (bike & ride) — kombinovana doprava

zejména stanic a zastavek verejné dopravy dalkové a
pfiméstské (PID):

78

na autobusovém nadrazi a Zelezni¢ni stanici ve Staré
Boleslavi chybi a jsou pritom poptavané

obdobna je i poptavka u vybranych zastavek BUS
(zejména ve vazbé na hl. m. Prahu)

u nadrazi Brandys nad Labem jsou sice stojanova
hnizda i boxy zfizeny, avSak na zcela nevhodném misté
v parkovacim domé (v socidlné nepfivétivém prostredi
daleko od navazujici vefejné dopravy)

zpUsob reseni podminek pro odkladani jizdnich kol:

zdkladem kryté stani verejné volné pfistupnych stojant

minimalné u Zeleznicni stanice a autobusového
nadrazi vhodna kombinace i s chranénou alternativou
s omezenym pristupem k jizdnim kolGm pres ID atd.)

Cyklokoncepce Brandys nad Labem-Stara Boleslav / textova ¢ast

Skoly, zaméstnani, néktera obcanska vybavenost

mimo verejna prostranstvi je ucelné zfizovat verejné
nepristupna zabezpecena stani pro strednédobé a
dlouhodobéjsi (zpravidla pravidlené) parkovani, idealné
jako kryta v rdmci uzavienych areall ¢i budov, zejména:
e pro zaky a studenty i pedagogy pro vsechny stupné
vzdélavani (M8, z§, s§/s0U, VS atd.)
® pro zaméstnance vyrobnich areald (zejména v ramci
pramyslovych zén situovanych dale od centra mésta)
soucasné v rdmci pfilehlych verejnych prostranstvi je
Ucelné zfizovat stojany slouzici navstévnikdim

bydleni

motivovat investory ke zfizovani kolaren v ramci novych
bytovych dom{ nebo pfi rekonstrukcich

zajistovat tento standard v rdmci rozvoje vlastniho
bytového fondu

Pozndmka k ilustracnim fotografiim:

stojany typu obrdcené ,,U” i jeho modifikovand podoba
jsou vhodnymi priklady typu stojanu (hnizda), avsak tésné
umisténi pobliZ fasady i plotu je limitujici a neni idedIni
chrdanény pristiesek pro kola student( u Gymndzia

J. S. Machara je celkové dobrym prikladem s vyjimkou
zvoleného typy stojanu (vhodného pripadné pro kolobézky)
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Parkovani jizdnich kol / pfiklady

parkovani u skol / stojan typu ,,U“ — prostorové naroky a nestavebni hnizda

B
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Tomas Cach / 2023-10 79



—'? Cyklokoncepce Brandys nad Labem-Stara Boleslav / textova ¢ast
o‘e

Tranzitni silnice — zklidnéni v hist. zastavbé / soubézna stezka
priklady s odkazy na uzivané schvalené realizace v Cesku

vyrazné zklidnéni celého prostoru:
e Mhnichovo Hradisté / 1. Maje

o priklad zklidnéného provozu na silnici ve stisnénych pomérech historické zastavby
o zdroj/odkaz: https://goo.gl/maps/9H4dfzA2Uyytn6Pd6

stezka soubézna s silnici s intenzivnim automobilovym provozem:

e Lanskroun / stezka podél silnice 1/43
o priklad feSeni stezky v tésném primknuti i oddaleni na rozhrani intravilan—/extravilan
o zdroj/odkaz: https://goo.gl/maps/VdUpvwNo9UhLpZor7
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Chranéné kfizeni tranzitni silnice / Nestavebni reSeni Z6n 30
priklady s odkazy na uzivané schvalené realizace v Cesku

¢ Kilasterec nad Ohri / krizeni pritahu 1/13
o priklad legalizovaného presmyku pfes silnici I. tfidy na priitahu obci
o zdroj/odkaz: https://mapy.cz/s/deratabere

Zklidniovani — zony 30 nestavebné

priklady zavedeni z6n 30 bez stavebnich tprav (zvySenych vozovek na vjezdech), které napomahaji
celkovému zvySeni bezpec€nosti v danych mistech a v redlném case a lze je stavebné feSit vyhledové

e Praha/Tusarova
o priklad feSeni vjezdu do zony 30 s protismérnym vyjezdem z cykloobousmérky
© zdroj/odkaz: https://mapy.cz/s/jopabubeva

-+ *
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Nestavebni reseni Zon 30
priklady s odkazy na uzivané schvalené realizace v Cesku

e Praha/U Sparty
o priklad feSeni vjezdu do zony 30 s obousmérnym provozem vsech vozidel
o zdroj/odkaz: https://mapy.cz/s/delenozodo

e Pardubice / V Raji
o priklad nestavebniho FeSeni (s moZnym vyhledovym doplnénim stavebni tipravy)
o zdroj/odkaz: https://goo.gl/maps/asIDWKomNagRU24u7
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Nestavebni reseni chodnikovych stezek
priklady s odkazy na uzivané schvalené realizace v Cesku

Dopliikové chodnikové stezky
priklady legalizovanych chodniki a vazeb pro jizdu na kole, které sice nejsou v idealnich
parametrech, ale napomahaji celkovému zvySeni bezpec¢nosti v danych mistech a v redlném case

e Praha/Broumarska

o priklad tzké chodnikové stezky v rozvolnéné zastavbé jako mozZné alternativy k vozovce
o zdroj/odkaz: https://goo.gl/maps/QpN6Cz971W6XS9v49

| @

N

e Praha/RaSinovo nabrezi
o priklad legalizovaného chodniku v pamatkové z6né jako mozné alternativy k vozovce
o zdroj/odkaz: https://goo.gl/maps/kCdvze9sAHHZp4yW9
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Nestavebni reseni chodnikovych stezek
priklady s odkazy na uzivané schvalené realizace v Cesku

e Praha/Papirenska

o priklad uzkého hrdla stezky podél feky bez nutnosti vést kolo ¢i presmyku do vozovky
© zdroj/odkaz: https://goo.gl/maps/YAQZ83qbbpnTWa4w9

e Praha/Polaneckého
o priklad legalizovaného chodniku v oblasti vjezdi do produkcnich areald
o zdroj/odkaz: https://goo.gl/maps/AdrdxirUL3q6dzR56
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